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ZAHRANICNIi STAVBA ROKU 2019

NAZEV STAVBY
Obchvat mésta Varpalota,

silnice €. 8, Mad’arsko

LOKALITA
Madarsko, mésto Varpalota, silnice 8, usek km 23,900-29,700 a 29,700 — 33,100

INVESTOR
Nemzeti Infrastruktura Fejleszt6 zartkoriien miikodé Részvénytarsasag
Sidlo: Vaci ut. 45, 1134 Budapest, Madarsko

Kontaktni jméno: Bodo Imre
E-mail: bodo.imre@nif.hu
Tel.: +36 14 368 111

DODAVATEL

Sdruzeni: "SDD Konzoricium"

¢lenové sdruzeni: Domper Kift., vedouci ¢len sdruzeni, Subterra — Raab Kft., ¢len, a
Pannon — Doprastav Kift., élen

Kontaktni adresa: Subterra-Raab, Rémer Floris ut 5, H-9024, Gyor

Dcefinna spole¢nost Subterraa.s.

Kontaktni jméno: Ing. Gergely Bélcskei
E-mail: Gergely.Bolcskei@subterraraab.hu
Tel.: +36 70 606 3059

Jmeéno statutarniho zastupce: Ing. Ondfej Fuchs, Ing. Pavel Zykan, Ing. Gergely Bolcskei

PROJEKTANT
UT - TESZT Mérnoki és Szolgaltato Kift.
Sidlo: 1025 Budapest Utas u. 4

Kontaktni jméno: Puski Otté
E-mail: ut-teszt@ut-teszt.hu
Tel.: +36 12 046 626

PRIHLASOVATEL

Subterra as., 100 % vlastnik Subterra — Raab Kift.

Sidlo: Praha 8, Liben, KoZeluzska 2246/5, PSC: 180 00

Zastupuje: Ing. Jifi Tesaf, ¢len pfedstavenstva a Ing. Tibor Trnovszky, €len pfedstavenstva
Zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym soudem v Praze, oddil B, vloZzka 1383.
IC: 45309612

DIC: CZ 45309612

Kontaktni adresa: Subterra a.s., divize 3, Ostrovec 233, 666 00 TiSnov
Kontaktni osoba: Martina Formankova, usek marketingu, divize 3



Mobil: 602 182 521

E-mail: mformankova@subterra.cz
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TEXTOVA CAST

Lokalita

Madarska silnice €. 8 patfi k vytizenym tahim. Ze Székesfehérvaru, vzdaleného pul hodiny
jizdy od Budapesti, vede az na hranici s Rakouskem, do Szentgotthardu. Soucasti postupné
prestavby silnice €. 8 na Ctyfpruhovou, sméroveé rozdélenou komunikaci byl rovnéz obchvat
mésta Varpalota o celkové délce 9,2 km. Frekventovana silnice €. 8 prochazela samotnym
centrem dvacetitisicové Varpaloty a jeji pfeloZzka proto byla dlouho planovana a ocekavana.

Dvé etapy

Realizace projektu pro Narodni infrastrukturni fond probihala ve dvou etapach. Pfipravné
prace na vystavbeé |. etapy obchvatu, jejiz délka ¢ini 5,8 km, zahajilo SDD Konzoricium na
podzim 2014. Stavebni ¢innost pak zacala od roku 2015. Stejny dodavatel, o vice nez dva
roky pozdeéji, uspél také ve vybérovém Fizeni na realizaci navazujici Il. etapy obchvatu méfici
3,4 km. Zde pripravné prace zacaly v fijnu 2016, realizace obou Usekl obchvatu probihala
nasledné v Case a obé etapy mély spole€ny termin dokon&eni tnor 2018.

Archeologické nalezy

Na podzim 2014 na stavenisti |. etapy probihal kromé kaceni stromu, pyrotechnické kontroly
a dalSich béznych €innosti také rozséhly archeologicky prizkum. PFi odstranovani ornice
byla hned na za¢atku trasy objevena dvé pohfebisté z 2. stoleti, ktera musela byt peclivé
zmapovana. Odkryvani zeminy na plose pfiblizné 3 hektard mélo charakter ru€nich praci. K
nalezu vyznamnych artefaktt z obdobi fimské Fise vSak nedoslo a pohfebisté lezici mimo
nasep bylo zakonzervovano. V zemi se v8ak ukryvala pfipominka Il. svétové valky v podobé
kulometného hnizda s ostatky sovétského vojéka, které byly pracovniky ministerstva obrany
vyzvednuty a distojné pohfbeny v Budapesti.

Narocny terén
Po dokonceni realizani dokumentace pro prvni Usek obchvatu a jejim schvéleni investorem

a inzenyrem stavby byly na jafe 2015 zahajeny zemni prace.

Zéarezy dosahovaly hloubky az ¢tyf metrd, naopak naspy tfi metra. Celkem byl v I. etapé, jez
kromé 5,8 km vlastniho obchvatu zahrnovala téz rekonstrukci pfilehlych silnic v délce 4,7 km,



pFfemistén bezmala milion metrd krychlovych materialu. Rozsah zemnich praci oproti

pavodnimu projektu jesté zvétSily dalSi okolnosti, které se objevily az pfi realizaci.

Komplikaci pfi vystavbé obchvatu byla rovnéz hornicka historie Varpaloty, Gzemi
poznamenala tézba hnédého i Eerného uhli. Méfeni potvrdila na Fadé mist nizkou Unosnost

podlozi, plan tam z téchto divodu byla zaloZzena na Stérkovych matracich s geomfizi.

Pfi tézbé zafezl musel byt také odstranén nefunkéni vysokotlaky vodovod, jehoz materidl
obsahoval azbest. Likvidace potrubi probihala pod pfisnym dohledem mistnich i statnich

Ufadu pro zivotni prostfedi, dle harmonogramu.

Silniéni i Zelezniéni mosty
Cast trasy obchvatu vede podél Zelezniéni trati, silnice ji kfiZzuje na dvou mistech. Souéasti I.

etapy proto byla i realizace péti mostd, z nichz dva jsou ureny vlakim.

Aby Zelezni¢ni doprava nemusela byt pferusena, byly mimo praci na samotné silnici
vybudovany také dva Zelezni¢ni naspy o délce kolem 700 m a objemu zeminy pfiblizné 70
tisic m3. Zatimco vlaky jezdily po provizorni trati, kterd byla napojena pfi vyluce trvajici
pouze nékolik hodin, v puvodni trase byly po odtézeni naspu postaveny dva mosty méfici 58
a 66 m. Jejich konstrukci tvofi Zelezobetonové podpéry, jejichz nejvétsi rozpéti €ini 22 m, a

na misté svarované ocelové nosniky sprazené s monolitickou deskou.

TFi silniéni mosty pak maji nosniky z pfedpjatého Zelezobetonu, jejich pfesun z mistniho
nadrazi na stavbu zajiStovaly specialni dopravniky. Mosty doplfiuje osmnact propustku, na
obou koncich prvniho useku byly rovnéz vybudovany mimourovnové kfizovatky.

Jesté v roce 2015 byly dokon&eny nejen zemni prace véetné odvodnéni, ale i podkladni

betonova a spodni nosné asfaltova vrstva samotné vozovky.

Rekultivace skladky a nestabilni jezero

Pro dalSi pokraCovani realizace bylo tfeba odstranit pfekazky na trase obchvatu. Jedna z
nejvétsich prekazek na trase byla rozsahla sklddka odpadu. Zacatkem roku 2016 vydal
investor povoleni k zahajeni dalsi ze specialnich €innosti, jiz byla rekultivace skladky.
Rozhodnuti pfedchazelo nékolik priizkuma oblasti, které urcily polohu a mnozstvi
komunalniho odpadu.

Pro rekultivaci platily pfisné hygienické podminky, v€etné toho, Ze vSichni pracovnici od
mistra pfes techniky a geodety az po fidi¢e nakladnich aut a bagri museli byt naockovani.
Pfemisténi a zabezpeceni skladky, celkem 65 tisic m3 odpadu, se podafrilo dokoncit za

pouhé dva mésice.



DalSim problematickym mistem se stal 200metrovy koncovy Usek . etapy, jenz lezel
uprostied jezera. Satelitni snimky datované od roku 2006 prokazaly, Ze vodni hladina se
pravidelné zvétSuje a hladina vyrazné stoupd. Planovana niveleta silnice proto byla zvySena
o 1 m, aby jezero neohrozovalo nejvyssi konstrukéni vrstvu silnice a Usek byl fadné

odvodnén.

Il. etapa
Zacatkem roku 2016 bylo vydano stavebniho povoleni na Il. etapu obchvatu Varpaloty, ktera
predstavovala dal$i Usek silnice €. 8 v km 29,700 — 33,100 (3,4 km), Upravu 1,5 km

vvvvvv

Investor, inzenyr projektu i zastupci mésta byli s kvalitou realizace i postupem praci
dodavatele I. etapy spokojeni a po ekonomicko-technické analyze pfimo oslovili SDD
Konzorcium jako mozného dodavatele Il. etapy. Narodni infrastrukturni fond se tedy po
zvazeni vSech okolnosti rozhodl pro soutéz bez uverejnéni. Po podani nabidky a konzultaci
moznych Gspor byla zakazka na konci zaFi 2016 pridélena SDD Konzorciu. Unor 2018 zustal

terminem dokonc&eni pro obé &asti projektu.

Strojni i persondlni kapacity byly navySeny a celkovy harmonogram upraven tak, aby prace
na navazujicim useku zacaly neprodlené. Il. etapa pokracovala vystavbou dvou mostd,
nadjezdu a lavky pro pési. Dal§i dva mosty, silniéni a Zzelezni¢ni, pro$ly rekonstrukci. Do
konce roku 2016 skoncily veskere terénni Upravy.

V roce 2017 probihala predevsim realizace asfaltovych vrstev a dokon€ovacich praci. Coz
zanamenalo ochranné nastfiky na mostech, dopravni znaceni, instalace svodidel a dalSich
prvkl. Na svazich zakrytych humusem probihala vysadba kefu a dalSi zelené. Novy Usek
obchvatu byl na vychodnim i zapadni konci napojen na stavajici trasu.

Obchvat Varpaloty I. a Il. etapy byl slavnostné otevren 9. bfezna 2018.

Technické parametry

Navrhova rychlost: 110 km/h

Sitka silnice: 22,5 m (2 +2 pruhy, nezpevnéna krajnice)
l. etapa: 23,900—-29,700 km

Rychlostni silnice: 5,8 km

Uprava prilehlych silnic: 4,7 km

Protihlukova sténa: 392 m

Mosty: 3 silni¢ni, 2 zelezni¢ni

Mimourovriové kfizeni: 1



. etapa: 29,700-33,100 km
Rychlostni silnice: 3,4 km
Uprava piilehlych silnic: 1,4 km
Okruzni kFizeni: 2

Nové mosty: 1 silniéni, 1 pro pési

Rekonstruované mosty: 1 silniéni, 1 Zelezni¢ni



