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1 Identifikaéni a zakladni Gdaje:

Stavba:
Katastralni (izemi:
Obec:

Kraj:

Investor, objednatel:

Zpracovatel pfipravné dokumentace:

Odpovédny projektant stavby:
Odpovédny projektant SO:
Vypracoval:

Stavajici viastnik mostniho objektu:

Novy vlastnik mostniho objektu:

Spréavce mostniho objektu:

Rekonstrukce mostu v km 80,930 trati Hohenau (OBB) - Pferov

Postorna [726346]
Bfeclav [584291]
Jihomoravsky

Sprava dopravni Zelezniéni cesty, statni organizace
Dl&Zdéné 1003/7

110 00 Praha 1 — Nové Mésto

zastoupena organizaéni jednotkou

Sprava dopravni Zelezniéni cesty, statni organizace
Stavebni sprava vychod

Nerudova 773/ 1,

772 58 Olomouc

EXprojekt s.r.o0., Kounicova 688 / 26, 602 00 Brno
Ing. David KmoSek

Ing. David KmoSek

Ing. Petr Libosvéar

Ceska republika, s pravem hospodareni
Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace,
DI&Zdéné 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové mésto

Ceska republika, s pravem hospodareni
Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace,
DI&Zdéné 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové mésto

Spréva mostU a tuneld
Oblastni feditelstvi Brno
Kounicova 26, 611 43 Brno

Stanicent:
Trat:

Tratovy Usek:
Definicni dsek:
Ucel objektu:

Sira trat / staniéni obvod:

evidenéni km 80,930

Hohenau (OBB) - Pferov

2401 Hohenau (OBB) (v&etng) — Pferov (mimo)
02 Breclav st. Hr. - Bfeclav

most prekondva odlehcovaci rameno feky Dyje

Sira trat

EXprojekt s.r.o.
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Projektové souhrnné feSeni

Pocet koleji na mosté:
- stavajici stav:

- novy stav:
Smérové poméry:
- stavajici stav:

- novy stav:

Sklonové poméry:
- stavajici stav:

- novy stav:

Tratova tfida:
- stavajici:

- vyhledové;

Tratova rychlost;
- mimo most ve stavajicim stavu:

- mimo most v novém stavu:

- na mosté ve stavajicim stavu:

- na mosté v novém stavu:

Trakce:

2 Prostor vystavby
2.1 Uzemni podminky

1 kolej na SOK1 (k.€. 1), 1 kolej na SOK2 (k.€. 2)
1 kolej na NOK1 (k.€. 1), 1 kolej na NOK2 (k.€. 2)

na SOK1 v pfimé, na SOK2 v pfimé
na NOK1 v pfimé, na NOK2 v pfimé

niveleta na SOK1 stoupa 0,16 %o, na SOK2 stoupa 0,16 %o

niveleta na NOK1 i NOK2 je ¢astecné ve vySkovém zakruZovacim oblouku,
pfed lomem niveleta v obou kolejich stoupd 0,757 %, za lomem kleséa
1,561 %o.

- NOK1: Rv= 26000 m, t; = 30,134 m, yv= 0,017 m
- NOK2: Ry = 26000 m, t; = 30,128 m, yv = 0,017 m

D4
D4

120 km/hod
160 km/hod

100 km/hod
160 km/hod

stfidava trakéni soustava 25 kV, 50 Hz

Mostni objekt se nachdzi v katastralnim (zemi PoStornd, mistni ¢asti mésta Bfeclav na Zelezni¢ni trati Hohenau —
Prerov v mezistaniénim Useku trati. Objekt pfevadi dopravu 2. tranzitniho Zelezniéniho koridoru a je soucasti ,Severojizni
magistraly". Objekt pfemostuje odlehcovaci rameno feky Dyje.

2.2 Pristup k objektu

Pfistup k objektu je mozZny k levému mostnimu kfidlu videriské opéry 01 (sjezd v méstské ¢asti PoStorna z ulice
Hraniéni za Zelezninim pfejezdem smérem k vlakové zastavce Bofi les) a k pravému kfidlu breclavské opéry 02 (sjezd
v Breclavi z ulice tfida 1. M&je do ulice Lesni), tento pfistup vSak neni vhodny pro téZkou techniku. V projektu je navrzena

staveniStni doprava po Zeleznici.

3 Podklady

- Zadavaci podminky stavby

EXprojekt s.r.o.
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- archivni dokumentace k objektu

- geodetické zaméfeni (SZG (2011))

- aktualizace zaméreni (EXprojekt s.r.o. 11/2013)

- rastrové formaty map velkych méfitek

- katastraini mapy a identifikace vlastnikd dotCenych pozemki (11/2013)

- prohlidky stavenisté

- fotodokumentace (EXprojekt s.r.o.)

- diagnostika mostu doc. Ing. Ladislavem Klusackem (VUT Brno) z r. 2011

- geotechnicky prizkum z listopadu 2013 provedeny firmou IGM — Ing. Milan MatouSek

- archivni dokumentace dokumenta¢nich profild vrtanych sond V-1 a V-3, provedenych Geotestem n. p. Brmno v roce
1970 a vrtu V-22, provedeného firmou HYDROGEO s.r.0. Brno v r. 1995

- predkategorizace materidlu Zelezniéniho svrSku

- zékresy pribéhl stavajicich siti (Exprojekt s.r.0. 11/2013)

- rychlostni profil

- zé&pisy z porad

- pripravna dokumentace, zpracovana firmou EXprojekt s.r.o. z 04/2014

- platné obecné zavazné pravni predpisy, normy, zakony a vyhlaSky

- oveéfeni realizovatelnosti zaloZeni specidlni technologii + ZZK pilot (r. 2014)

- dopliikovy IG prizkum
4  Zdavodnéni stavby

4.1  ZdGvodnéni nutnosti stavby

Stavajici nosna konstrukce mostu neni v technicky dobrém stavu - jiz ndvrh nosné konstrukce byl nevhodny (ve své
dobé byla tato konstrukce prototyp). V uloZzeni NK mostu byly zjiStény zavazné poruchy — naklonéni loZisek. V roce 2011
byla provedena rozsahla diagnostika mostu doc. Ing. Ladislavem Klusackem (VUT Brno). Z diagnostiky vyplyva, Ze spodni
stavba nebyla dobfe provedena — nutnost demolice mostnich pilifad.

Vroce 2013 byl firmou EXprojekt s.r.o. zpracovan projekt opravy mostu, vnémz bylo zjisténo, Ze je vyCerpana
Unavova kapacita mostovky. Dle vyjadfeni SZDC — OR Brno byla jiz vy¢erpana moZnost rektifikace kolejovych dilatacnich
zafizeni na mosté.

Z téchto divodu byla jiZ dfive snizena tratova rychlost na mosté na 100 km/hod.

Divodem jsou také smlouvy na mezinrodni Urovni tykajici se zabezpeeni tratové rychlosti, technické zabezpeceni trati
(mezinarodni program RAILJET)., apod.

411  Ugel stavby

Pfedmétem rekonstrukce je odstranéni technicky nevyhovujiciho stavu mostu v km 80,930 trati Hohenau (OBB) -
Prerov a zajiSténi pozadované tratové rychlosti 160 km/hod (viz pfiloha TZ — ,Souhlas se zménou v uZivani stavby" zr.
2012). V rdmci stavby bude pouze v nezbytné nutném rozsahu upravena stvajici technické a dopravni infrastruktura.

EXprojekt s.r.o.
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4.1.2  Rozsah navrhovanych opatreni
Vzhledem k tomu, Ze:

- nosné konstrukce obou mostu (V€. Zel. svrSku) jsou v nevyhovujicim technickém stavu
navrhuje se rekonstrukce mostniho objektu,
kterd zahme:
- sneseni obou nosnych konstrukci (resp. vSech 6)
- vybourani stavajicich zavérnych zidek a ¢asti kfidel
- provedeni nového hlubinného zaloZeni, novych opér a kiidel, véetné podéiného zakotveni zemnimi kotvami
- monté&Z a umisténi dvou novych ocelovych nosnych konstrukci, nahrazujicich pdvodni Sestici
- vyskovy zdvih koleji &.1 a &.2 (viz objekty SO 02-16-01 a SO 02-17-01)

4.1.3  Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

Stavajici nosna konstrukce uz nebude na z&kladé jejiho technického stavu nikde vyuZita a bude na misté rozfezéna.
Konkrétni podminky sjedna zhotovitel s investorem.

4.2  Celkové koncepce feSeni

> Nosna konstrukce mostu

Z divodd vySe uvedenych (viz ¢l. Zdavodnéni nutnosti stavby) je navrZena novéa nosna konstrukce mostu. Zvolena
byla ocelova konstrukce s ortotropni mostovkou, ktera bude tvofit Zlab pro kolejové loZe. Kolejové loZe bude na mostnim
objektu uzaviené. Kazdou kolej bude pfevadét jednokolejny most — bude se tedy jednat o dvé nové mostni NK. Tfi po sobé
jdouci konstrukce ve stavajicim stavu budou v novém stavu nahrazeny jednopolovym mostem (poZadavek Povodi Moravy,

s.p.).
» Spodni stavba

Nova NK mostu je navrZena jednopolovd, proto budou v novém stavu jiz nepotfebné stavajici mostni pilife P01 a
P02 z levobrezni i pravobrezni bermy toku odstranény. Stavajici opéry 01 a 02 nejsou pro nové navrzené rozpéti NK mostu
vhodné, jelikoz byly dimenzovany na rozpéti pole odpovidajici rozpéti krajnich poli- stavajiciho mostu (24,0 m). Pred
stavajicimi opérami budou zbudovany opéry nové. ZaloZeni novych mostnich opér je navrzeno hlubinné na ZB pilotach.
4.3 Interoperabilita

Vramci rekonstrukce mostniho objektu je navrzena nova ocelova konstrukce mostu. ZatiZitelnost nosné
konstrukce vyhovuje pro zatizeni modelem UIC-71 s hodnotou ZUIC>1,0. Z hlediska TSI CR INS 2011/275/EU, bodu
4.2.8.1, je nosna konstrukce, na zakladé posouzeni jednotlivych bodd, odolnd vici zatiZzeni dopravou.

Z hlediska TSI CR INS 2011/275/EU, bodu 4.2.4.1, vyhovuje mostni objekt z hlediska prijezdného prifezu.

NK mostu je navrzena v souladu s platnymi normami predpisy.
5 Technicky popis dosavadniho stavu objektu
5.1  Z&kladni Gdaje

Druh nosné konstrukce: - 1. mostni otvor: trAmova konstrukce s plnosténnymi hlavnimi
nosniky, s dolni ortotropni mostovkou pfimo pojizdénou. Konstrukce
je celosvafovand, pouze montdzni styky jsou provedeny jako
Sroubové — treci.

- 2. mostni otvor: tuhé hlavni plnosténné nosniky vyztuzené netuhymi
oblouky (LangerQv trdm), které jsou mezi sebou ztuZeny pficnymi
ztuzidly. Mostovka je dolni, ortotropni a pfimo pojizdéna. Konstrukce

7
EXprojekt s.r.o.



Rekonstrukce mostu v km 80,930 trati Hohenau (OBB) — Prerov

S0 02-19-01 Zelezniéni most v km 80,930 trati Hohenau (OBB) - Prerov Projektové souhmné feseni

Spodni stavba:

Pocet mostnich otvor(:

Délka premosténi:
Délka mostu:

Délka OK:

Rozpéti nosné konstrukce:

Rozpéti podélnych vyztuh:

Vzdalenost pricnych vyztuh:

Stavebni vyska:

Konstrukéni vyska:

VySka obrysu kolejového loze:

Volna vySka pod mostem:

Zelezniéni svrek na mosté:

ZpUsob uloZeni koleje:

Svétlost kolma:

Svétlost Sikma:

je celosvafovand, pouze montdzni styky jsou provedeny jako
Sroubové — treci.

- 3. mostni otvor: viz 1. mostni otvor

ZB opéry - zaloZené hlubinng, ZB pilite (P01, P02) — zaloZené
hlubinng. Ulozné prahy, zavémé zidky, mostni kfidla jsou provedena
taktéZ ze ZB.

3

102,72 m
1241 m

. mostnf otvor: 24,715 m
. mostnf otvor: 63,850 m
. mostnf otvor: 24,715 m

. pole: 24,00 m
. pole: 63,00 m
. pole: 24,00 m

. pole: 4,00m
. pole: 4,00 m (v krajnich podélnikovych polich 3,5 m)
. pole: 4,00m

1
2
3
1
2
3
1
2
3
1. pole: 4,00 m

2. pole: 4,00 m (v krajnich podélnikovych polich 3,5 m)
3. pole: 4,00 m

. pole: cca 0,96 m

. pole: cca 0,96 m

. pole: cca 0,96 m

1
2
3
1. pole: 2,20 m
2. pole: 15,64 m
3. pole: 2,20 m

na mosté neni kolejové loZe, jedn4 se o pfimé upevnéni

1. pole: cca 3,65 m
2. pole: cca 4,89 m
3. pole: cca 3,65 m

kolejnice tvaru R65

tuhé piimé upevnéni na Zebrovych klinovych podkladnicich, které
jsou k mostovkovému plechu uchyceny pfes roznaSeci ocelovou
desku upevriovaci liStou a spojené svérkovym Sroubem RS1

1. pole: 9,0m
2. pole: 34,51 m
3. pole: 9,15 m

1. pole: 10,88 m
2. pole: 61,50 m
3. pole: 11,03 m

EXprojekt s.r.o.
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Sikmost mostu: most je kolmy

Uhel kfiZeni s pfemostovanou prekazkou: 43°

Sifka mostu (1 NK): 8,15 m — v€etné kabelovych konzol

Voln4 Sifka: 505m

Rok vystavby stavajici NK: dle archivni dokumentace je rok vystavby 1969

Rok posledni rekonstrukce nebo opravy: r. 1992 (sanace mostnich pilifd, menSi Gpravy mostnich opér).

Poslednich nékolik let byly kaZdoroéné provadény oprav na
Zelezni¢nim svrsku (pfichycent).

Klasifikace stavebniho stavu: K3 pro nosnou konstrukci

S2 pro spodni stavbu

5.2  Popis stavajiciho objektu

> Ocelové mostni konstrukce

Ve stavajicim stavu je kaZda z koleji pfevedena pres odleh¢ovaci rameno feky Dyje mostem tvofenym tfemi po
sobé jdoucimi prostymi poli (teoretické rozpéti 24,0 + 63,0 + 24,0 m). Pocet nosnych konstrukci je tedy 6 ks.

Znaceni jednotlivych ¢asti NK mostu

- stvajici mostni konstrukce prevadgjici kolej €.1 je souhmné v dokumentaci oznacovana jako SOK1 a je sloZena
ze 3 ks prostych poli oznagovanych jako SOK1-1, SOK1-2 a SOK1-3

- stvajici mostni konstrukce prevadgjici kolej €.2 je souhmné v dokumentaci oznacovana jako SOK2 a je sloZena
ze 3 ks prostych poli oznagovanych jako SOK2-1, SOK2-2 a SOK2-3

stavajici NK mostu SOK1
prevadajici kolej ¢ SOKI— | SOKI—2 SOK1-3

1 1 1
T —
R R R
stavajici NK mostu SOK2
prevadzjici kolej €27 SOKD-1 ) SOK2-3
1 1 1 1
/ \

Krajni pole jsou tvofena trdmovou konstrukci s plnosténnymi hlavnimi nosniky (h=2,2 m, HP P25x440 mm, DP
P25x480 mm, tw_poe=15 mm) a spodni ortotropni mostovkou. Stfedni pole je tvofeno Langerovym tramem. Hlavni nosniky
jsou pinosténné (h=2,2 m, HP P40x440 mm, DP P25x480 mm, tw_poe=15 mm, tw_podp.oviast=25 mm. Vzajemna vzdalenost
hlavnich nosnikd ¢€ini 5,55 m. Osova vzdalenost mezi hlavnimi nosniky sousednich konstrukei je 0,880 m. Sténa hlavnich
nosniku je opatfena proti bouleni stény podélnou vyztuhou. V mistech pficnych vyztuh je provedena koutova T-vyztuha,
kterd ztuzuje tla¢enou horni pasnici hlavnich nosnik{. Na vnéjsi strané stojiny HN se v misté pfiénych vyztuh vyskytuji svislé
pficné T-vyztuhy.

Oblouk Langerova trdmu — teoretické vzepéti ¢ini 14 m. Prifez tvofi uzavieny svafovany profil o celkové vySce
0,384 m a Sifce HP 0,500 m.

Svislice — svislice jsou svafované |-profily (HP+DP z P20x180 mm, sténa z P10x400 mm).

Ztuzeni oblouk( — v mistech t&hel (kromé t&hel krajnich) se vyskytuje pfiéné ztuZidlo zavétrovani (ztuZeni mezi
oblouky). Prifez je tvofen uzavfenym profilem (tvar jak profil oblouku). V misté napojeni na oblouk je proveden tuhy rdmovy
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kout. V portalu je navic vytvoren svisly rAmovy kout svislice.

Mostovkovy plech — tlouStka plechu je ve stfedni ¢sti mostovky 12 mm a v oblasti mont&Znich stykl pfiénych
vyztuh (1,38 m od osy NK mostu) se snizuje na 10 mm.

Podélné vyztuhy — DP P16x160 mm (v pfipojeni na pfiénou vyztuhu plech P20), tw_pie=10 mm. Osova vzdalenost
podélnych vyztuh ¢&ini 1,530 m. Mezi podéinymi T-vyztuhami se nachdzi po délce rovnomérné rozdélené 3 pficné
obdélnikové vyztuhy P10x160 mm. Mostovkovy plech je dale ztuZen podélnymi vyztuhami L 160x100x10 mm (6 ks).

Pficné vyztuhy — DP P20x300 mm, tw=10 mm. VySka prifezu ve stfedni ¢asti pficné vyztuhy je konstatni, od
podélnych T-vyztuh se vSak konstatné zmen3uje.

Konstrukéni vySka mostovky €ini ve stfedni ¢asti pficnych vyztuh hmax=0,835 m.
MontéZni styk pficnych vyztuh, podélnych T-vyztuh, hlavnich nosnik{ a tahel jsou provedeny jako tfeci spoje.

Mezi kolejnicemi jsou provedeny pojistné Uhelniky L160x100x12 mm, které jsou naSroubovany na konzolky z L-
profild navafené na mostovkovy plech.

Stredni pole je opatfeno pojizdnym reviznim zafizenim, které se m& pohybovat po kolejnick&ch navafenych na
spodnich pésnicich hlavnich nosnikad.

LoZiska — vahadlovd pevnd, jednovalcova pro krajni konstrukce a dvouvalcova pro konstrukce Langerova trdmu.
LoZiska ve stavajicim stavu vykazuji naklonéni — viz €l. ZdGvodnéni nutnosti stavhy.

» Spodni stavba

Stavajici spodni stavba je tvofena opérou O1 (videriskd), pilifi P1 (pravobfezni, videriské), pilifi P2 (levobfezni,
breclavské) a opérou O2 (bfeclavskd).

Opéry O1 a 02 jsou z Zelezobetonu a jsou zaloZeny hlubinné. Jejich pldorysny tvar je nepravidelny vyvolany dhlem
kiiZzeni mezi NK mostu a pfemostovanou prekazkou. Nabfezni opéry jsou z ndvodni strany ohraniceny Stétovou sténou,
ktera déli ndbfeZni opéry jednotlivych mosta.

Pilife jsou zaloZeny hlubinng na pilotach. ZB Glozny prah je obdélnikového prifezu a je podpiran v misté ulozeni NK
kruhovymi dfiky o prdméru 1,70 m. Pilif ma tedy 2 ks dfikd. Ve spodni €asti jsou diiky monoliticky spojeny zakladovou
deskou tl. 1,5 m.

Pozn.: Pavodni mostni konstrukce pro kazdou kolej byla provizorni a byla uloZena na nabfeZnich opérach, stfednim
pilifi a na dalSich dvou vioZenych ocelovych barkach uloZzenych na ZB zakladu v koryté Feky. Spodni stavba ptivodniho
mostu byla pfi stavbé stévajiciho mostu pouze odbourdna na vySkovou Uroved nového koryta. Zaklady pavodnich pilifi
v koryté feky byly odbourany pouze po roven dnesni normaini hladiny toku. Spodni stavba tedy nebyla zcela vybouréana (viz
pfiloha E.1.4.1.3 Viykresy stavajiciho stavu.

»  Zelezniéni svriek na mosté

Na mosté se nachazi svrSek tv. R65 s pifimym upevnénim k mostovkovému plechu.

5.3  Pruzkumné préce

e Podrobné prohlidky:

Ve dnech 6. — 7.4.2011 byla provedena firmou Sycorax a.s. (sidlo: Kroftova 340/18, 150 00 Praha 5) posledni
podrobna prohlidka mostniho objektu (NK + spodni stavba).

Hodnoceni celkového stavu:
- nosné konstrukce: K3

Z téchto divodu: trhliny ve svarech upeviiovadel a OK, chybégjici Sroub v dilatacnim spoji,
chybéjici a volné Srouby v dilatacich.

- spodni stavha:  S2

Z téchto davodu: trhliny v opérach a pilifich s vyluhy, odfoukla omitka
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e  Geotechnicky prizkum:

V listopadu r. 2013, byl proveden firmou IGM — Ing. Milan MatouSek (sidlo: Irkutska 3, 625 00 Brno) geotechnicky
prazkum. Byly provedeny dvé statické penetracni sondy SP1 a SP2.

Sonda SP1 byla provedena z terénu ve vySce 155,150 m.n.m. (Bpv) do hloubky 20,0 m. Na hladinu podzemni vody
bylo naraZeno v hloubce -1,30 m. Sonda SP2 byla provedena z terénu ve vySce 157,510 m.n.m. (Bpv) do hloubky 22,0 m.
Na hladinu podzemni vody bylo narazeno v hloubce -2,90 m.

Z prazkumu vyplyvé nutnost hlubinného zaloZeni. Nutnd bude primarmni i sekundarni ochrana betonovych zakladu,
v(¢i agresivnimu vodnimu prostredi (XA2), pfipadné jen primérni ochrana za pouZiti hmot podle speciélniho navrhu.

o Diagnostika mostu v r. 2011 (doc. ing. Ladislav Klusé&éek - VUT Brno

V roce 2011 byla provedena expertiza zpracované na VUT Brno. Z&vérem je k loZiskim konstatovano, Ze dochazi
k nevhodnému naméahani pevnych loZisek vlivem dilatatniho uspofadani svrSek/most. Ktomuto zavéru musime také
konstatovat, Ze tento fakt se opravou (viz nize ¢lanek N&vrhy oprav mostovky) neodstrani. Problémy se pravdépodobné
budou vyskytovat i nadale.

e ZZK pilot + ovéfeni realizovatelnosti spodni stavby pomoci speciélni technologie

V dubnu roku 2014 bylo provedeno ,Ovéfeni proveditelnosti zaloZeni mostu speciélni technologii metodami in-situ“.
Projekt byl zpracovan firmou EXprojekt s.r.o. (ing. David Kmosek). Vysledkem bylo, Ze pfi pouZiti testované technologie je
nutné provest piloty klasickym pilotovacim strojem a stavbu je nutno zahdjit v pfedstihu jiz v r. 2014.

6 Technicky popis nového stavu

6.1 Navrhové zatizeni

Mostni objekt leZi na trati Hohenau (OBB) — Pferov a dle predpisu 18/1986 — PMR, zvefejnéném ve Véstniku
dopravy €. 6/1987, je zafazen do 1. tfidy trati.

Névrhové zatiZeni je v souladu s CSN EN 1991-2 ZatiZeni mosti dopravou. PouZity byly zatéZovaci modely LM-71
a SW/2. Klasifikacni sou€initel a pro model LM-71 je rovny 1,21.

6.2 Prostorové usporadani na mostnim objektu

6.21  Pouzity VMP
Most se nachdzi v extravilanu a v Siré trati. Most je z hlediska smérového kolejového feSeni v oblouku bez
prevySeni. Tratova rychlost v novém stavu bude 160 km/hod.

Na z&kladé toho se na mosté uplatni volny mostni prifez VMP 3,0 v pfimé dle CSN 73 6201 (2008).

6.2.2  Stanoveni nutné volné Sitky na mostnim objektu

Na most& bude kolej uloZena v kolejovém loZi. Na zakladé CSN 73 6201 (2008) toho je poéitano navic k Sifce
navrzeného VMP s rezervou 125 mm po obou stranch. Celkova nutna Sitka na mostnim objektu bude tedy 2 x 3000 mm +
2 X 125 mm = 6250 mm.

6.3 Prostorové usporadani pod mostnim objektem

Terén pod mostnim objektem, jako takovy, zdstane bez Gprav. Odstranény budou stavajici ZB pilife z koryta feky, ¢imz se
dosahne zvétSeni plochy prato¢ného profilu. V koryté toku se nachézi pozistatky pavodniho pilife — budou ubourany na dno
koryta toku. Dfevéné kdly budou odfezany po uroveri dna toku. Ubourany budou konce kiidel plvodni opéry, ktera se
nach&zi u nové opéry 01 na videriské strang, jelikoZ do ni ¢aste¢né zasahuje. Pavodni opéra na breclavské strané bude
celoplo3né ubouréna na droved dna toku, larsenové stény po obvodu opéry budou upéleny také na dno toku. V koryté a
bermé toku na videriské strané se nachézi pozistatky ze stavby plvodniho mostu (rozbourané opéry, pilife): kvadry z

11
EXprojekt s.r.o.



Rekonstrukce mostu v km 80,930 trati Hohenau (OBB) — Prerov

S0 02-19-01 Zelezniéni most v km 80,930 trati Hohenau (OBB) - Prerov

Projektové souhrnné feSeni

kamenného zdiva, dievéné kily - pozustatky budou odstranény, terén bude kompletné od téchto zbytkl ocistén, svah koryta
bude zarovnén, kily po hrané koryta budou odfez&ny na dno toku.

6.4 Navrhoveé charakteristiky objektu v novém stavu

Druh nosné konstrukce:

Statické pdsobenti:
UloZeni NK:

Rozpéti nosné konstrukce:

Stavebni vyska:

ocelova konstrukce s plnosténnymi spodnimi tramy uzavieného prlfezu
vyztuzenymi netuhym obloukem, se sitovanymi tahly

statické schéma HN: prosté pole, jedna se o tzv. ,sitovany oblouk"
NK mostu bude uloZena na ocelovych kalotovych loZiscich

97,500 m (teoretické rozpéti HN)

1329 mm v misté max. vy3ky TK (NOK1, NOK2)

VySka obrysu kolejového loZe (v rozhod. prafezech):kolej €. 1, v fezu nad uloZenim na opéfe 02 — 560 mm (minimalni

Spodni stavba:

Pocet mostnich otvor(:

Délka premosténi:
Délka mostu:

Konstrukéni vySka NK mostu:

Konstrukéni vySka spodniho tramu:
Volna vySka pod mostem:

Kolmé svétlost:

Sikma svétlost:

Sikmost mostu:

Uhel kfiZzeni s pfemostovanou prekazkou:

Sitka mostu:

Posuny jednotlivych koleji na mosté:

Zelezniéni svriek:

ZpUsob uloZeni koleje:

dovolend 510+40 mm rezerva=550 mm)

nové ZB opéry (t&sné pred opérami stavajicimi), zaloZeni hlubinné na
ZB pilotach

1

93,89 m
129,90 m

15,64 m v poloviné rozpéti
240m

3,96 -4,89m

61,770 m

93,89 m

leva (Ulozny Uhel 41°)

43°

16,90 m (1 NOK 8,15 m)

vodorovny posun vySkowy posun
- kolej €.1: 951 — 954 mm doleva +370 az +418 mm

- kolej €.2: 1026 — 1053 mm doprava ~ +344 aZ +407 mm

Divodem je rozSifeni osové vzdalenosti koleji z divodu pouZiti
VMP 3,0 v pfimé.

Zeleznigni svrSek na mosté je pfedmétem SO 02-17-01 Zelezniéni
svrsek. Budou pouZity nové kolejnice UIC 60 E2 bezpodkladnicové
uloZené na predpjatych betonovych praZcich B 91S, svérky Skl 14.

Na mosté bude kolej uloZena do uzavieného kolej. loZe fr. 32/63, mimo
most bude proveden piechod na drazni stezku dle SZDC S3
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6.5  Popis jednotlivych novych a rekonstruovanych €asti

6.5.1 Novéa ocelova nosna konstrukce mostu

Nova nosné konstrukce mostu bude ocelova. Dolni trdmy hlavniho nosniku budou mit v poli konstrukéni vySku
max. 2,40 m a Sitku 0,80 m. Prifez bude uzavfeny. Volna Sitka mezi vnitfnimi hlavnimi nosniky je navrZzena 0,60 m. Hlavni
nosnik bude nadvysen.

Mostovka je navrzena ortotropni. Podéiné vyztuhy budou obdélnikového prifezu, jejich vzajemna vzdalenost bude
osové max. 540 mm. Prafez béZnych pficnych vyztuh bude mit tvar obradceného pismene T. Vz&jemnd osova vzdalenost
béZnych pricnych vyztuh je navrzena 2,417 m.

Oblouky hlavniho nosniku budou mit uzavfeny obdélnikovy prifez. Vnitini oblouky budou mit celkovou Sifku
0,80 m, vnéjsi oblouky 1,10 m.
Oblouky budou mezi sebou ztuzeny ztuzidly. Krajni ztuZidla budou mezi sebou vzdalena (mySleno v ose NK) 60,0 m.

Téhla budou mit sitované usporadani. Vyrobena budou z kulatiny. Profil kulatiny je navrZen do prdméru 100 mm.
Tahla budou pfedpinateln — rektifikovatelné. Praméry tahel a jejich rozdéleni budou upfesnény v DPSR dle navrZzeného
postupu montéZe, ktery dimenze tahel silné ovliviiuje — zavisi na technologii montdZe zhotovitele. Tahla budou dodéana jako
systémovy vyrobek vE. rektifikace a koncovych prvkd pro pfipojeni tahla.

NavrZené oceli:

- spodni trdm hlavniho nosniku, oblouk, ztuZeni obloukd a prvky mostovky: ocel tfidy S355
- téhla hlavniho nosniku: ocel tfidy S460
- systém fizeni dilatace: dle konkrétniho systému

pozn.: blizi specifikace bude navrZena v dalSim stupni dokumentace dle pfisluSnych platnych norem
Ttida provedeni podle norem fady CSN EN 1090-2+A1 bude EXC3 pro nosnou konstrukci mostu. Ostatni pozadavky a

podrobné specifikace budou pfedmétem dalSiho stupné dokumentace. Specifikace budou mimo jiné v souladu s pozadavky
TKP SZDC (zejména kapitola 19).

Poznamka: Nosna konstrukce byla projektantem staticky i dynamicky provéfena v rozsahu PSR dle pozadavki
smérnice ¢. 11 SZDC. Statické vypocty detaili a dalsi vypolty (postup napinani tahel, posouzeni montaznich stavd,
posouzeni detaill uloZeni, mostovky, styéniku, se provede v DPSR dle konkrétniho typu téhel.

Ovéreny byly zakladni dimenze OK mostu. Dale byly ovéfeny vlastni tvary kmitani ve vodorovném i svislém sméru. Kmitani
ve vodorovném sméru spliiuje poZadavek normy CSN EN 1990, ed.2, Eurokdd: Zasady navrhovani konstrukci na minimalni
hodnotu 1. vlastni frekvence f=1,20 Hz. Co se tyce kmit&ni NK mostu ve svislém sméru, byla ovéfena platnost dynamického
soucinitele. Dle podminek uvedenych v CSN EN 1991-2 Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci — Cast 2: ZatiZzeni mostd dopravou
neni dale tfeba provadét podrobnou dynamickou analyzu.

6.5.2  Spodni stavba

Nové ZB opéry budou zaloZeny hlubinné na velkoprimérovych pilotach @ 1,20 m s trvalymi lanovymi kotvami.
Piloty budou rovnomérné rozmistény pod opé&rami i mostnimi kfidly. Lic opér je navrzen souhlasné se smérem toku.
Geometrie opér je zfejmd z pfiloh E.1.4.1.5 Viykresy tvard.

Dfik opéry bude mit tl. 2,890 m. Zakladovy vystupek bude mit vysazeni 1,0 m. Horni strana Ulozného prahu bude
ve spadu 4% smérem od zavémé zidky k lici opéry. VySkovy rozdil homi a spodni hrany GloZzného prahu bude 100 mm.
Z&vérna zidka ma tl. 0,40 m. V oblasti uloZeni hlavnich nosnikd se budou vyskytovat bloky pro kotveni stopper( a fizeni
dilataci mostu.

Ulozné prahy jsou vyspadovany smérem do mostniho otvoru ve sklonu 4% pro zajisténi odvedeni vody z plochy
UloZnych prahl. Vyska loZznych prahd je 1000 mm. Tloustka zavérnych zdi je navrZzena 400 mm. Na horni ploSe UloZnych
prahtl jsou v misté loZisek Ulozné bloky - tzv. hrobecky. Horni povrch hrobeckd bude opatfen polymermaltou v kvalité dle
pozadavki CD SR 5/7 (S) pro ochranu proti Géinkim BP. Hrobecky jsou navrZeny s otvory pro prvky kotvici loZisko - otvory
budou vyplnény polymermaltou pfi podliti loZisek.
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Zelezobetonovou konstrukci spodni stavby je nutno chranit proti zemni vihkosti a stékajici vodé a dale proti
Ucinkim  bludnych proudd (BP). Mimo ostatni opatfeni proti G¢inkdm BP (viz. niZe) je navrZena ochrana konstrukce
hydroizolaci. Hydroizolaci se zabyva samostatna ¢ast 6.10 a ochranou proti bludnym prouddm se zabyva ¢ast 6.8 této TZ.

Rozmér zakladové spéry opér je 3900x29150 mm.

Zé&klady jsou navrZzeny ze Zelezobetonu C30/37-XA2,XF1 - EN 206-1 Z4 a TKP SSD. Pod zaklady je navrzen
podkladni beton tl. 1700mm z betonu C16/20-X0. Podkladni beton pfesahuje zaklady o 500mm.

Kridla maji vySkoveé clenénou zakladovou sparu. Délky kiidel od osy ulozeni jsou na vSech Ctyfech stranach stejne,
ato 17,75 m. Kfidla jsou zaloZena hlubinné na velkoprdmérovych pilotdch @ 1,20 m. Sifka zakladu u kfidel &ini 2,95 m, Sitka
kfidla 1,69 m.

Rimsy jsou tvarovany jako plynulé pokragovani horni linky oblouku, jsou tedy znaéné vy33i, nez b&zné navrhované
fimsy. Dolni hrana fimsy je rovnéZ v proménném spadu. Sifka je navrzena 1100 mm s okapni¢kou 100 mm — 300 mm.
Priény spad homi plochy Fims je nulovy, podéiny spad je dan geometrii hori hrany. Rimsy budou vybetonovany a7 po
osazeni nosné konstrukce.

VeSkeré hrany konstrukci spodni stavby budou zkoseny na 20x20mm vloZenim liSt do bednéni. KFidla budou mit
navic mirné ,rozldmany“ povrch, ktery bude ¢lenén pouZzitim bednéni s riiznou strukturou na mensi celky.

Tiida betonu je navrZzena C30/37. Podrobnd specifikace viz ¢ast 6.7.2 této TZ.
Jmenovité a minimalni kryti vyztuze viz pfiloha E.1.4.1.5 Vykresy tvaru.

Vzhledem ke znaénym dimenzim spodni stavby bude v dalSim stupni PD navrZena technologie betondze a tomu
odpovidajici doplrikova vyztuz pro eliminaci vzniku trhlin ve spodni stavbé.

VSechny plochy spodni stavby v kontaktu s hrdzi budou sklonény 10:1.

6.5.3  Uprava pracovnich a dilataénich spar

Poloha pracovnich a dilatacnich spér je vyznacena v piiloze €. 5. Polohu pracovnich spér Ize ménit pouze po
odsouhlaseni nové polohy projektantem. VSechny pracovni spéary budou pfed dalSi betondZi radné oSetfeny. Povrch
pracovni spary se natfe pred dalSi betondzi krystalizacni latkou podle aplikacnich pokynii vyrobce v mnoZstvi podle
konkrétniho zhotovitele (zhotovitel vypracuje TP betondZe). Pracovni spary se z lice vydrazkuji a vytmeli se tésnicim tmelem
podle aplikacnich pokyn dle konkrétniho vyrobku. Z rubu se pracovni spéra oSetfi zesilenim SVI na Sitku 500 mm.

6.5.4 ZalozZeni
Pilotové zaloZeni:

ZaloZeni objektu je navrZeno na vrtanych pilotach profilu @ 1200 mm. Vrténi pilot se predpoklada z upraveného a
zpevnéného terénu (pracovni ploSina pro vrtani pilot bude zpevnéna recyklatem a bude na ni provedena Sablona) priblizné
na vySkové Grovni horni hrany hlavic. Predpoklada se vrtani s paZnicemi v celé délce vrtd. Pro kfidla bude hluché vrtani
z dosypané ploSiny u protipovodiiové hraze.

Po zaciSténi dna vrtu se do vrtu osadi armokos piloty. ArmokoSe pilot jsou navrZeny aZ na dno vrtd. Na spodnim
konci armoko3e bude osazen patni kfiz s betonovym distanénikem pro zajisténi presné vyskové polohy. Horizontélni poloha
koSe bude zajisténa betonovymi distanénimi kolecky profilu minimainé 100 mm. Takto bude zajiSténo prizkumem
pozadované minimalni kryti 75 mm. ArmokoSe pilot jsou navrZzeny s pfesahem do navazujicich konstrukci. Po osazeni koSe
se provede betondz piloty. BetonaZ pilot bude usméména pomoci betonovacich rour a nasypky.

V pfipadg, Ze bude vySkova poloha pracovni ploSiny resp. Sablony pro vrtani vySSi, néZ je projektovand hlava
piloty, bude nutné pfi betondZi hlavy pilot prebetonovat minimainé o 400mm. Pfi nésledném provadéni zemnich praci bude
toto prebetonovani odbourano. Timto opatfenim bude v hlavach pilot zajistén €isty a zdravy beton.

Rozmisténi pilot a hlavic je vykresleno na pfiloze E.1.4.15. Pro betondZ pilot bude pouZit beton C30/37-XA2,
vyztuzeny budou armokoSi z oceli B 500B.

V pribéhu vrtni pilot se musi sledovat geologicky profil. V pfipadé vyraznych odliSnosti od pfedpokladd tohoto
projektu se musi kontaktovat zpracovatel projektové dokumentace, ktery situaci posoudi. V takovych pfipadech bude nutné
navrZené konstrukce znovu posoudit a mdze dojit k Gpravé jejich dimnezi.
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Provadeéni pilot a poZadavky na presnost provedeni (povolené tolerance) se budou fidit podle pfisluSnych norem a
predpist:

- CSN EN 1536 — Provadéni geotechnickych praci — Vitané piloty

- CSN EN 206-1 Beton-Cést 1:Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

- CSNEN 1997-1 Eurokéd 7 Navrhovani geotechnickych konstrukc

- CSN 72 1006 Kontrola zhutnéni zemin a sypanin

- Vrtané piloty, Doc. Ing. J. Masopust, CSc.

- CSN 731001 Zékladova ptida pod plognymi zaklady

Pozor - v prodlouZeni stavajicich Larsenovych stén (tvofici dilataci mezi 2 dilataénimi celky stévajicich opér)
vyznaéenych v pfehledném pidorysu nového €i stavajiciho stavu a ve vykrese bouracich praci, se daji oéekavat
dalSi Larsenové stény, které jsou pravdépodobné vySkové upéleny na cca Grovein nové zakladové spary opér.

Kotvy:

Pro zajiSténi vodorovné stability mostnich opér je navrZen systém pramencovych trvalych kotev. Kotvy budou
Sestipramencové (Lp15,5, mezni pevnost oceli min. 1700MPa). Tyto budou provedeny z pod stavajiciho mostniho objektu
pfes stavajici opéry. Predpoklada se provedeni jadrovych vrtd pfes stavajici mostni opéry profilem min. 180 mm. Nasledné
se pres tyto otvory provedou vrty pro pramencové kotvy. Systém kotev je navrZen ve dvou fadach. Sklony kotev byly
navrZeny tak, aby se kofenové Casti vzajemné neovliviiovaly. Pfed zahdjenim vrtnych praci bude pfipravena pracovni
ploSina v poZadované vyskové drovni. Vrty budou paZzené v celé délce min. priméru 156 mm. Po dokonceni vrtani na
projektovanou délku bude vrt vypinén cementovou z&livkou a nésledné osazena kotva a odpaZen vrt. Cementova zélivka
bude pribézné dopliovana do vrtu tak, aby byl vrt plny aZ po usti.

Pro zélivky a injektdZ kofen( bude pouZivana certifikovand injektazni smés zhotovitele o min. pevnosti 25 MPa,
objemova hmotnost min. 1,91 g/cm3. Pfedpoklada se dvojndsobna vysokotlaka injektaz pomoci obturatoru, etdZe po 0,5 m.

Predpoklada se dvojnasobna vysokotlaka injektaz.
- 1. InjektdZ ....25l/etdz.....tlak do 1,2 MPa
- 2.Injektdz ...15 l/etdZ ...tlak min. 1,9-2,0 MPa

Pfi druhé injektaZzi musi byt dosaZzen injektazni tlak 1,9-2,0 MPa, pokud k tomu nedojde, musi se injektaZz opakovat.
Kotvy budou ponechéany s presahem lan pred stavajici opéru. Pfed budovanim nové opéry budou v3echna kotevni lana
naspojkovéana a prodlouZena na poZadovanou délku, tak aby prochdzela celou Sifkou nové opéry. (Pfi ponechani potfebnych
pfesanh(i uZ pfi osazovani kotvy by nebylo mozné vrt odpaZit). Nasledné budou pramence pfi provadéni nové ZB opéry
ochranény plastovou chrani¢kou miniméiniho profilu 110 mm. Po dokonCeni praci na opéfe budou kotvy napnuty na
poZadovanou hodnotu predpéti.

U dvou kotev v kazdé urovni bude provedena zkouSka ovéfovaci, u ostatnich zkouska kontrolni. Projekt
predpoklada osazeni tenzometrl pro méfeni deformaci a napéti v kotvach.

Kotvy budou napinény po zatvrdnuti betonu spodni stavby. Napinani bude symetrické od prostfedka mostu ke
krajim. Kazda kotva bude napnuta na 750 kN a nésledné, po probéhnuti kratkodobé relaxace pfedpinaci vyztuze, bude sila
sniZzena na 420 kN a kotva zakotvena.

6.55  Bouraci préace

Z&vérné zdi obou stavajicich mostnich opér a vSechna rovnobéznd kfidla budou ubourana na vySkovou uroveri cca
158,360 m.n.m. (Bpv). Jedna se priblizné o vySkovou uroven povrcht Gloznych prahd. Déle budou ubourdny zékladové
vystupky stévajicich opér a kfidel aZ k jejich lici. V obou opérach budou zafiznuty a vybourany svislé pasy, které budou
slouZit pro rozSifeni zavémé zidky (resp. podruzna mostni kfidla) a umozni zachyceni vodorovnych sil ve spodni stavbé.
P&sy budou provedeny na celou vySku nové opéry. Podrobnéji viz pfiloha E.1.4.1.6.5 Vykres bouracich praci.

Pozor — v prodlouZeni stavajicich Larsenovych stén (tvofici dilataci mezi 2 dilatacnimi celky stavajicich opér)
vyznacenych v prehledném pldorysu nového &i stavajiciho stavu a ve vykrese bouracich praci, se daji oCekévat dalSi
Larsenové stény, které jsou pravdépodobné vySkove upaleny na cca drover nové zékladové spary opér.
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Vpravo u beclavské opéry O 02 se nachézi trvalé ZB mostni zafizeni — v ramci stavby bude odstranéno.

6.5.6  Prechody do trati

Pfechod z uzavfeného kolejového loZe do otevieného byl navrzen dle poZadavki predpisu SZDC MVL 102
Prechody. Pfechod na oteviené kolejové loZe bude proveden prechodovou Stérkovou rampou se sklonem max. 12 %. Tento
prechod bude realizovan v oblasti novych mostnich kfidel, nebude tedy zasahovat do oblasti za kFidly. Pfechody do trati jsou
zfejmé z prilohy E.1.4.1.4.1 Pddorys.

6.5.7  Vykopy a pazeni
Hlavni vykopy budou provedeny v oblasti novych opér, a to pouze v nutném rozsahu. Vykopy u obou opér budou

provedeny na vySkovou Groven 153,145 m.n.m. (Bpv). Z vykop( bude nutno &erpat vodu. Tyto vykopy budou probihat ve
stavebnich postupech 0-5 — viz ¢4st 8.1 této TZ.

Je navrZzeno paZeni pro zajiSténi stability ochranné protipovodiové hraze. Dale bude pouZito paZeni mezi kolejemi
pro zajisténi provozu.

Pfi provadéni zemnich praci v prostoru za stavajicimi opérami (SO 02-16-01) JE NUTNE dodrzet rozsah
dany projektem (v prostoru se budou nachézet zemni kotvy). K pfipadnému zvétSeni vykopd NESMI dojit bez
piedchoziho odsouhlaseni projektantem!!!

6.5.8  Piechodova oblast, zasypy a obsypy

Povrch stavajici opéry se zaizoluje, zemina za stavajici opérou se prehutni (tzn. nebudou provadény Zadné vykopy
pod Urovni stavajicich GloZnych prahl v oblasti za stav. opérou). Na zaizolované stav. opéfe (Ulozném prahu) a v oblasti za
stav. opérou se provede spadovy beton s dostfednym sklonem smérem k drenézni trubce DN 200. Spadovy beton se natfe
Np + 2x Na. Drenazni trubka se obsype Stérkem fr. 16/32. Zbytek pfechodové oblasti se provede dle pfedpisu SZDC S4
aZ na Uroven spodniho povrchu ZKPP. ZKPP bude mit tloustku min. 0,50 m. Za pfechodovou oblasti se provede vybéh
ZKPP v délce min. 5,0 m. Pfechod z pIné tloustky ZKPP na konstrukci prazcového podloZi pfilehlé trati se provede
s ukon&enim ve sklonu 1:1.

ZKPP je sougasti praci objektu SO 02-16-01 Zelezni¢ni spodek. Pfechodova oblast je patrna z pfilohy E.1.4.1.4.2
Podélny fez koleji €. 1.

Skladba ZKPP (v oblasti za stavajici opérou):
o kolejové loze fr. 32/63
o ZKPP, tl. 500 mm
e natér1 xNp+2xNa
o spadovy beton
o prehutnénd plan

Z&sypy a obsypy budou hutnény po vrstvich. Mira hutnéni zavisi na typu zeminy a oblasti, kde je zemina pouZita.
Pro zpétné zasypy i obsypy bude pouZita nova zemina. Jednotlivé hutnéné vrstvy budou hutnény o maximélni tloustce
300 mm.

Zasypy v prostoru zemni hraze musi splfiovat podminky dle CSN 75 2410:

Bude pouZita zemina vhodnd pro homogenni hrdze, mira zhutnéni min. 95% PS. Podil organické hmoty max. 5%
hmotnosti, povrch bude ohumusovén a zatravnén. Hutnéni bude probihat po vrstvach do cca 200 mm

6.5.9  Terénni Gpravy
Svahové kuzele budou srovnany a odlaZdény lomovym kamenem do betonového loZe.

Po dokonceni stavby budou dotCené svahy a pfilehly terén kolem mostniho objektu srovnény, prehutnény a
ohumusovény v tl. 150 mm a osety vhodnou protierozni smési.

6.6 Vybaveni mostu
- LoZiska - jsou navrzena jako kalotova. LoZiska vodici (v ose mostu) budou svafovana
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- LoZiska budou aktivovana (podlita) po dokonéeni montéZe a osazeni OK mostu pred vnesenim dalSich zatizeni
(pfed nasypanim kolejového loze).

- Systém pro fizeni diltace mostu
- Stoppery pro pfenos BK a brzdnych/rozjezdovych sil

- Odvodnéni - odvodnéni nosné konstrukce je feSeno trubickami odvodnéni v kazdém (Zlabi mezi pficnymi
vyztuhami. Odvodnéni rubu nosné konstrukce bude pomoci drendzni trubky vyvedeno ve sklonu 2 % na pravou
stranu mostu.

- Z&bradli - je navrzeno ocelové zébradli se Sikmou vypini. Na ZB kfidlech bude kotveno pomoci patnich desek
a chemickych kotev.

- Kabelové Zlaby budou vedeny v kolejovém loZi vlevo u konstrukce €.1. Jejich umisténi bude v plastovych
kabelovych Zlabech.

- Dilataéni z&vér — je navrzen na obou dvou stranich mostu. Osazen bude na nosné konstrukci a v kapse zavérné
zidky na spodni stavhé.

6.6.1  Mostni loZiska, pfenos podélnych sil, uloZzeni OK mostu
Vzhledem k mistnim podminkam, kdy je mozné, Ze budou loZiska pfi povodnich zaplavovana, jsou navrZena
loZiska ocelové, kalotova. Stiedni vodici loZiska budou ocelova svafovana.

Protikorozni ochrana je navrZena kombinovana (bude navrzeno v dalsim stupni dokumentace dle predpisu SZDC
S 5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci). LoZiska budou navrZzena a vyrobena, mimo jiné souvisejici normy
a predpisy, die CSN EN 1337-1, 2, 7.

Prenos podélnych sil: na NK mostu budou osazeny stoppery, zachycujici vodorovné sily od u€inkd
brzdéni/rozjezdu. Zajisténi podélné polohy mostu vici spodni stavbé bude provedeno vhodnym systémem fizeni dilatace
mostu, ktery zachyti G€inky od teplotnich zmén, vlivu BK a ¢ést brzdnych/rozjezdovych sil. Detaily budou dofeSeny v dalSim
stupni PD dle konkrétnich vyrobki a jejich parametra.

M 4»%? T T N(l)K1 o j#>Bfed0v

+ | A A ‘%49 SO

Schéma loZisek na NOK1

NOK2

Schéma loZisek na NOK2

NOK1, NOK2
Hohenau (OBB) O'E'C' ; = ; - ‘ == = O-?(‘)
A — Y —) Fredoe
o=0 o=0
SYSTEM PRO RIZENI DILATACE MOSTU
(ZAROVEN PRENASI OCINKY 0D VLIVU BK)
Schéma systému pro fizeni dilatace NK mostu a pro pfenos Géinkd od vliivu BK
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6.6.2  Dilatace NK, dilata¢ni zavéry

Konstrukce je navrZena s dilataénim zavérem. Bude pouZit tésnény lamelovy dilatacni zavér, umoZdujici dilataci
konstrukce min. 100 mm. Dilatacni zaveér je tvofen profily F a je tésnén pryZovym dilataénim profilem. Dilataéni zavér je kryt
deskami z nerezové oceli. Kryci desky budou i na svislych sténéch Zlabu KL a vybé&hnou a7 na chodniky ke sténé hlavniho
nosniku - tj. zavér bude prekryt souvisle v celé délce.

Dilatacni zavér nebude odvodnén — z tohoto diivodu bude tésnici profil vyduty.
Dilatace NK a nastaveni dilataénich z&vérd budou feSeny v dalsi ¢asti projektové dokumentace.
6.6.3  Jiskristé

Na obou stranach mostu bude pfipraveno jiskfisté dle pozadavkd predpisu SZDC S 5/7. Jiskfisté bude propojeno
s vyztuzi SS a bude na UloZzném prahu, druhy pfipoj bude proveden na koncovou pfiénou vyztuhu

6.6.4 Zabradli
Zabradli na NK

Parametry geometrie spodniho trému hlavniho nosniku a poloha revizniho chodniku splfiuji pozadavky normy CSN
73 6201 Projektovani mostnich objektd, kdy neni potfeba navrhovat zabradli na NK mostu.

Z&bradli na spodni stavhé

Z&bradli na spodni stavbé je navrZeno atypické s Sikmou vypini. Zabradli bude tvofeno uzavienymi ocelovymi
profily. Sloupky budou kotveny pfes chemické kotvy z horniho povrchu fimsy pres patni desku a vrstvu polymermalty dle
MVL 511. Zabradli se bude vyskytovat na mostnich kfidlech. Padorysna geometrie zabradli je patrnd v pfiloze E.1.4.1.4.1
Padorys. Mezi podruznymi kfidly na jejich za¢atku budou osazeny ocelové zabrany pro zabranéni vstupu shora na Glozny
prah.

Materidl pouZity pro z&bradli bude detailné specifikovan v dalSi asti projektové dokumentace, bude se jednat o
ocel S355.

6.6.5  Odvedenivody z objektu
Odvedeni vody z NK mostu

Mostovkovy plech konstrukce mostu bude v pficném sméru spadovan do dvojiho GZlabi. V kazdém poli mezi
pficnymi vyztuhami jsou navrZeny nerezové odvodnovace.

Odvedeni vody: v novém stavu bude zachovén stavajici stav — voda tedy bude ze systému odvodnéni volné
odkapavat do bermy a do pfemostovaného toku.

Odvedeni vody z rubu spodni stavby

Odvodnéni rubu spodni stavby je zajisténo pomoci poloperforované drendzni trubky DN200 ve sklonu 2%,
o0sazené na betonovém loZi s pficnym sklonem smérem k drendzni trubce (smérem od opéry pod sklonem 7%, smérem k
opéfe pod sklonem 5%). Sklon spadového betonu je volen s ohledem na omezeni prostoru mezi Grovni odbouréni stavajici
spodni stavby a dolnim povrchem ZKPP.

Sklon drendzni trubky je v souladu s predpisem MVL 102. Trubky budou osazeny s min. pfesahem 300 mm. U Usti
budou trubky zavickovany, vytok je vyveden volné na terén.

6.6.6  Ukolejnéni

NK mostu bude ukolejnéna pomoci prirazky s opakovatelnou funkci. LoZiska NK mostu budou uloZena na
hrobecku vystupujicim z GloZzného prahu, Ulozné desky budou podlity polymermaltou s elektroizolaéni schopnosti dle SR
5/7(S). Pri pouZziti kotvicich prvkd musi byt vSechny kotvici otvory vyplnény polymermaltou. Mostni z&véry budou
odizolovany.

Z&bradli na opérach a kfidlech nebude v kontaktu s NK mostu, bude oddélené.

Ukolejnéni — viz SO 02-01-02 T.4. Bfeclav - st.hranice CR/A, ukolejnéni kovovych konstrukcf.
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6.6.7  Kabelové trasy

Kabely budou v definitivni poloze vedeny v kolejovém loZi v koleji ¢.1. Bude se jednat o kabely sdélovaciho
zafizeni (viz SO 02-10-01 Prelozky a ochrany sdélovacich kabeld SZDC a PS 02-14-01 Mistni kabelizace) a kabely
zabezpecovaciho zafizeni (viz PS 02-28-01 T.0. St. hr. Rakousko/CR - Breclav, definitivni tratové zabezpecovaci zafizeni).

V provizornim stavu budou vedeny podél koleje ¢.2 na konzolach stvajicich ocelovych konstrukci. Pro jejich
vedeni budou pod trati vyvrtany protlaky.

Mezi NOK1 a NOK2 bude veden kabel ZOK, ktery bude upevnén k oblouku konstrukce NOK1 (vzdalenost
podpérnych bodd max. 60 m). Kabel ZOK viz SO 02-01-03 Prelozka ZOK a koordinace s trakénim vedenim.

Na krajnich pficnych ztuZidlech oblouk (soucast portaloveho ramu), jejichz osova vzdalenost bude maximainé
60,0 m, budou zfizeny podpéry trakéniho vedeni. Trakéni vedeni viz SO 02-01-01 T.U. Breclav - st.hranice CR/A, trakéni
vedeni.

6.6.8  Tabulky

Z lice UloZznych prah( budou vyznageny letopocty vystavby. Letopocet bude proveden vlysem do betonu, vyska
pisma 150 mm, tl. 10 mm. Pfesna poloha, viz pfiloha E.1.4.1.5 Vykresy tvard. Na nosnych konstrukcich bude vyznacen
letopoCet na vngjsi stojiné hlavniho nosniku tabulkou.
6.6.9  Geodetické znacky

Do fims mostu budou dodateéné osazeny geodetické znacky (1 ks na jednu opéru).

Znacky budou tvofeny ocelovymi trny profilu 20 mm s pdikulatou hlavou.

K hlavni prohlidce bude pfedano geodetické zaméfeni znacek (soufadnice znacky, nadmorska vyska, vzdalenost
od projektované osy koleje).

Presné umisténi bude feSeno v dalSim stupni projektové dokumentace.

6.7  Pozadavky na materialy

6.7.1  Betonarska vyztuz

Veskera betonafska vyztuz bude BS00B se zaruéenou svafitelnosti dodévané die CSN EN 42 0139. V rémci
stavby bude vSechna betonafska vyztuz svafena dle poZadavki pfedpisu SR 5/7 (S).

6.7.2  Betony, polymermalty

5 Pro vSechny konstrukéni ¢asti mostd byly stanoveny tfidy betond dle kapitoly 18. TKP Staveb statnich drah a dle
CSN EN 206-1 Zména 4 (dale EN 206-1), piitom ve vykresové dokumentaci je pro jednoduchost zminéna u betond pouze
norma EN 206-1, budou pfitom respektovany platné TKP Staveb statnich drah.

Ulozné prahy, hrobegky pro loZiska C 30/37 XC4,XF3 - EN 206-1 a TKP SSD

Z&veérné zidky C 30/37 XC4,XF3 - EN 206-1 a TKP SSD

Dfiky opér a opérnych zdi C 30/37 XC4,XF3 - EN 206-1 a TKP SSD

(svahovych kFidel)

Z&klady opér C 30/37 XA2,XF1 - EN 206-1 a TKP SSD

Rimsy C 30/37

Beton dlazeb C 25/30 XC2,XF2 — EN 206-1 a TKP SSD

Vyrovnavaci a vyplfiovy beton C 16/20 X0 —typovy beton dle EN 206-1

za rubem opér

VyplA vrtd vysokopevnostni sanacni malta (pevnost v tahu 10 MPa, pevnost
v tlaku 60 MPa)

Polymermalta — podliti loZisek, Polymermalta schvalena u SZDC Elektroizolaéni viastnosti die CD S 5/7

sloupkd zabradli na SS (pevnost v tahu 10 MPa, pevnost
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v tlaku 60 MPa)
6.7.3  Ocel, nerezova ocel a spojovaci prostredky
Nosné konstrukce S 355
Z&bradli na spodni stavhé S 355
Téahla S 460
Stoppery + fidici systém materidl dle konkrétniho vyrobku

6.8  ReSeni ochrany proti Géinkiim bludnych proudi

Most pfevadi elektrifikovanou trat. Na mosté budou provedena opatfeni proti G¢inkim bludnych proudd podle
zé&sad SR 5/7(S) Ochrannd opatfeni pro omezeni vlivu bludnych proudu staveb Zelezniéniho spodku (2009) a TP 124.

Na mostnim objektu se provedou zakladni ochranna opatfeni stupné €. 4. dle SR 5/7 (S) odstavec 3.1. Provede se
kombinace primarni ochrany skladbou betonové smési CSN EN 206-1 (73 2403) a sekundarni ochrany dle SR 5/7 (S)
odstavec 3.2. Déle se provedou konstrukéni opatfeni asti 3.3, v€etné propojeni vyztuze dle TP 124 a jejiho vyvedeni
na povrch konstrukce (méfici vyvod formou ocelovych desti¢ek opatfenych Sroubem = kontrolni méfici bod => 2 KMB na
jeden dilataéni celek). Na kazdé opére budou tedy umistény dvé méfici desticky, a to napfi¢ proti sobé. Poloha detailng, viz
pfiloha E.1.4.1.5 Vykresy tvard.

Nebude provafovano 50% stykl vyztuze, nybrZ se provede provareni vyztuze v rozsahu dle TP124!

6.9  Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

Zékladni specifikace pro ndvrh PKO

Na nosné konstrukci bude provedena metalizace. Bude pouzit kombinovany systém (t. metalizace + natér) die
predpisu SZDC S 5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci. Konkrétni specifikace bude upfesnéna v dalSim stupni
projektové dokumentace.

Stupen korozni agresivity atmosféry je stanoven minimalné C4. PoZadovana Zivotnost pro kovové poviaky: velmi
dlouhd (>20 let). PoZadovana Zivotnost natérového systému: velmi vysoka (>>15 let). Pfi jejich kombinaci dle S5/4
uvaZzujeme Zivotnost PKO na 50 let. PoZadovana zaruéni Ihdta: min 10 let.

Barevné feSeni:  tahla, ztuZeni obloukd, z&bradli a loziska OK mostu RAL 1028 (Zlutd)
¢ést vnéjSiho spodniho trdmu pod rozSifenim RAL 9004 (antracitovd)
ostatni ocelové povrchy RAL 9003 (bil&)

Presné odstiny barev budou odsouhlaseny na stavbé v rdmci AD, architektem a investorem.

6.10 Z&sady feSeni a zakladni poZadavky na vodotésné izolace

Na spodni stavbu budou pouZity u SZDC schvalené SVI. Na rubu zavérnych zidek a kFidel bude pouZit SVI proti
stékajici vodé a zemni vihkosti pomoci modifikovanych natavovanych asfaltovych pasi s mékkou ochranou tvofenou
tvrzenym polystyrenem tl. 50 mm. Na ostatnich betonovych plochach ve styku se zeminou bude pouZit natér proti zemni
vlhkosti natérem 1x Np + 2x Na.

Zlab kolejového loZe bude opatfen stitkanym beze$vym systémem vodotésné izolace (SVI) schvalenym SZDC s.o.
pro pouzivani na Zelezniénich mostnich objektech — aplikace na kompletni PKO mostovky!

7 Ostatni technickeé souvislosti

71 Porovnani pratoénych profili ve stavajicim a novém stavu

NiZe uvéadime zjednoduSené porovnani zmény plochy zmény pritoéného profilu v novém a stavajicim stavu
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3ifka [m]| vy3ka [m]|plocha 1 ks|poéet [ks]| plocha celkem [m?] poznamka

pilite P1, hlava pilife | 7,595 1,29 9,79755 1 9,80 hlavy pilifii jsou v zakrytu
pilite P1, driky pilifd 1,73 2,05 3,5465 4 14,19 driky pilifl nejsou v zakrytu
pilite P2, hlava pilife | 7,529 1,29 9,71241 1 9,71 hlavy pilifii jsou v zakrytu
pilite P2, driky pilifd 1,73 2,331 4,03263 4 16,13 driky pilifil nejsou v zakrytu

suma 49,83 plocha odstranénéa z prdtocného profilu
nova opéra O1,dfik | 2,89 1,7 4913 -1 -4,91
nova opéra 02, dfik | 2,89 247 7,1383 -1 -7,14

suma -12,05 plocha zabirajici pritocny profil v novém stavu

2
| celkem | 37,78 | m |

pozn.: "+" znamend pArdstek plochy prdtoéného profilu v novém stavu,

== M Y 7
N :LA 5] - 5] AQ - A’_l;‘r ~
T ”‘ B o 7T ey

znamend zmenSeni plochy prdtoéného profilu

V novém stavu tedy dojde oproti stavajicimu stavu ke zvétSeni plochy pratoéného profilu pod mostem. Uvedené
zjednoduSené porovnani pratocnych profilll je na stranu bezpeénou, nebot do plochy, kterd bude odstranéna z pratoéného
profilu, neni navic zapoctena plocha puvodnich stfednich pilifl, které se nachézi v korytu feky - béhem stavby budou
ubourény a dojde tim tak k dalSimu zvétSeni plochy prato¢ného profilu.

8 Zpusob provadeéni, postup vystavby

8.1 Postup vystavby

Stavba probéhne za nepfetrzitého provozu, kdy miniméalné na jedné koleji bude zachovan provoz.
V Z&dné fazi nebude odstranén cely most.

Z divodu nutnosti zajiSténi stability tahel je navrzeno zavazeni obou OK mostu po souvislych nosnych
zavazecich drahéach. Piekro€eni limitnich hodnot napéti v tdhlech sniZuje celkovou Unavovou Zivotnost tahel!

S ohledem na pfitomnost vedeni VN a VVN na bfeclavské strané nelze pouZit montaZz mostu v otvoru
pomoci tézkého jefabu. Jeho manipulace v prostoru za povodiovou hrazi neni z divodu pfitomnosti VN a VVN
moZnda. Povodiova hraz neni pfitom dostateéné inosnd, aby pies ni mohly téZké mechanismy (jako je jefab apod.)
najet do prostoru bermy blize k mostnimu otvoru. S prejizdénim ochranné povodiové hraze téZkou technikou
nesouhlasi majitel a spravce Povodi Moravy s.p. Z tohoto diivodu bude montaZ realizovana slozitym a ¢asové
naroénym procesem soustavy pfesunii konstrukce, vysunu, zdvihu a spousténi pomoci zavazecich drah.

Postup vystavby obecné
Postup vystavby je rozdélen do 9 stavebnich postupd. Podrobné viz ¢&st F. Zasady organizace vystavby.
Postup vystavby ve stavebnich postupech tykajicich se spodni stavby a NK mostu
»  Stavebni postup €. 0 (52 dna):
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V tomto stavebnim postupu budou provedeny pfipravné zemni prace, tzn. matrice pro vrtani pilot, pfipravné jamy,
paZeni, vrtani zemnich kotev atd.

»  Stavebni postup €. 3 (21 dnd):

Bude vylou€ena doprava v TK2, krajni nosné plnosténné konstrukce budou podéiné vysunuty (kolejovym jefabem)
a vyvrtany piloty pod obé&ma novymi opérami a kFidly u koleje ¢€.2 (hluché vrtani je uvaZovano cca 3 m). Stavajici odsunuté
konstrukce budou vraceny zpét a osazeny na nova loZiska. V dalSich postupech budou slouZit jako provizomi most, tzn.
rychlost na nich bude omezena na 50 km/h.

> Stavebni postup €. 5 (166 dnu):

V tomto stavebnim postupu bude provoz veden v koleji €.2. Budou postupné demontovany mostni konstrukce
v koleji €.1 — postupovat se bude z videfiské strany nejprve polovinou stfedni konstrukce, krajni konstrukci a nasledné
stejnym postupem z bfeclavské strany. Konstrukce budou roziezany a odvezeny. V dobé po sneseni konstrukci budou dale
vrtany piloty pod novymi opérami i novymi kfidly. Dale budou vybudovény opéry pod obéma kolejemi véetné navazujicich
kidel. Pod koleji €.2 bude spodni stavba vybudovana do vySky homi hrany nového GloZzného prahu, pod koleji &.1 véetné
nové zaverné zidky. Kfidla budou vybetonovana po fimsu. Po provedeni izolaci spodni stavby bude provedeno odvodnéni
rubu a z&sypy po horni hranu zavérné zidky. Néasledné budou predepnuty zemni kotvy.

Sougasné s betonéZi bude postupné montovana nova nosné konstrukce NOK1. Montézni ploSina bude umisténa
v prostoru koleje na viderské strané pfed mostem. Pristup pfedpokladame z pfejezdu cca 350 m od mostu.

Po dokon¢eni montdZze NOK1 a spodni stavby bude konstrukce vysunuta po vysouvaci draze a nasledné spusténa
do koneéné polohy na nova loZiska. Vysouvaci draha bude vedena na provizornich podpérach — viz pfiloha E.1.4.1.6.
Podpéry v koryté feky budou umistény do barek z beranénych Stétovnic -> ty budou po dokonéeni vysuny odfiznuty
spolecné s pavodnimi Stétovnicemi, které se v fece nachazeji). Provede se dobetonovani kfidel, aktivace lozisek, osazeni
dilataCnich zavérl, navezeni kolejového loZe, zfizeni ZelezniCniho svrSku, podbiti koleje, montaZ trakéniho vedeni a jeho
aktivovani, technicko — bezpe€nostni zkouska, zatéZovaci zkouSka, provedeni hlavni prohlidky mostni konstrukce NOK1.
Provoz v koleji €. 1 bude obnoven.

»  Stavebni postup €. 7 (179 dnu):

V tomto stavebnim postupu bude provoz veden v koleji €.1. Budou postupné demontovany mostni konstrukce
v koleji €.2 — postupovat se bude z videfiské strany nejprve polovinou stfedni konstrukce, krajni konstrukci a nasledné
stejnym postupem z breclavské strany. Konstrukce budou rozfezény a odvezeny. Zaroven bude dokoncena zavéma zidka
v prostoru koleje ¢€.2.

Soucasné s montdZi NOK1 bude postupné montovana i nova nosné konstrukce NOK2. Montdzni ploSina bude
umisténa v prostoru podél koleje na bfeclavské strané prfed mostem. PFistup pfedpokladame po kolejich z Zst. Bfeclav.

Po dokonéeni montdZe NOK2 a spodni stavby bude konstrukce vysunuta podélné, poté zasunuta pficné
a nasledné spusténa do konecné polohy na nova loZiska. Vysouvaci drdha bude vedena na provizornich podpérach — viz
piiloha E.1.4.1.6. Podpéry v koryté Feky budou umistény do barek z beranénych Stétovnic -> ty budou po dokon&eni vysuny
odfiznuty spolecné s pdvodnimi Stétovnicemi, které se v fece nachazeji). Provede se dobetonovani kfidel aktivace loZisek,
osazeni dilatacnich zavérd, navezeni kolejového loZe, zfizeni Zeleznicniho svrSku, podbiti koleje, montéZ trakéniho vedeni a
jeho aktivovani, technicko — bezpec€nostni zkouSka, zatéZovaci zkouSka, provedeni hlavni prohlidky mostni konstrukce
NOK2. Provoz v koleji €. 1 bude obnoven.

8.2  Souvisejici objekty a provozni soubory

PS 01-28-01 Zst. Bfeclav, definitivni staniéni zabezpedovaci zafizeni
PS 01-28-01.1 Zst.Breclav, DOZ odbocky Pohansko
PS 02-28-02.1 Odbocka Pohansko, provizomi stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
PS 02-28-01 T.0. St. hr. Rakousko/CR — Breclav, definitivni trafové zabezpedovaci zafizent
PS 02-28-01.1 T.0. St. hr. Rakousko/CR — Bfeclav, provizorni (prava tratového zabezpedovaciho zafizeni
PS 02-14-01 Mistni kabelizace
PS 02-14-02 Provizorni sdélovaci zafizeni
SO 02-06-01 Provizorni kabelové rozvody nn
SO 02-06-01.1 Odbocka Pohansko provizorni rozvody nn
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SO 02-06-01.2 Odbocka Pohansko provizorni venkovni osvétleni

SO 02-06-02 Pfelozka nadzemniho vedeni VN

SO 02-06-03 Prelozka nadzemniho vedeni VVN

SO 02-16-01 Zelezniéni spodek

SO 02-17-01 Zelezniéni svrdek

SO 02-17-01.1 Zelezniéni svrsek provizorni odbocky Pohansko

S0 02-10-01 Prelozky a ochrany sdélovacich kabeli SZDC

SO 02-10-02 Prelozky a ochrany sdélovacich kabeli CD-T

SO 02-01-01 t.i. Beclav - st.hranice CR/A, trakéni vedeni

SO 02-01-01.1 t.0. Bfeclav - st.hranice CRIA, trakéni vedeni provizomi odbocky Pohansko
SO 02-01-03 Pfelozka ZOK a koordinace s trakénim vedenim

SO 02-01-02 t.0. Bfeclav - st.hranice CRIA, ukolejnéni kovovych konstrukc

8.3  Rekapitulace vyluk, omezeni provozu

8.3.1  Vyluky trati SZDC a omezeni provozu trati SZDC
Vyluky jsou patrné z vySe uvedeného harmonogramu a podrobné jsou uvedeny v ¢asti F dokumentace stavby.

Omezeni rychlosti Zel. dopravy pii vystavbé - v = 50km/hod v provozované koleji.

8.4  NaruSeni cizich zajmu

8.41  PreloZky siti
Resi samostatné stavebni objekty a provozni soubory, viz &ast 8.2 této TZ.

8.42  Zabory
Resi samostatna ¢ast PD.

85  PoZadavky na provadéni

Ve tfetim aZ Sestém mésici véetné nebudou provadény prace v koryté feky — poZadavek Odboru Zivotniho prostfedi
Jihomoravského kraje. Pristup téZké techniky bude zajistén po Zeleznici.

8.6  Uvedeni mostu do provozu, zatéZovaci zkouSky

V rémci DPSR budou podrobné specifikovény ZZK, které budou zahmovat:
1) Statické zkouSky V€. tenzometrického méfeni

2) Dynamické zkouSky

3)  ZZK mostu brzdénim viakové soupravy

Na z&kladé vysledku technicko-bezpecnostni zkouSky miZe byt most se souhlasem Drdzniho Ufadu uveden
do pfedbéZného uzivani aZ do kolaudace stavby.

8.7  Udrzba mostu

Zhotovitel stavby je povinen jako soucast dodavky predloZit objednateli podrobné ,podklady pro Gdrzbu mostu®,
kde se Udaje uvedené v projektu specifikuji podle konkrétnich vyrobkd pouZitych na stavbé (konkrétni loZiska, dilatacni
z&véry apod.) véetné Zivotnosti téchto Casti a predpokladanych |hit pro vyménu. Tento dokument bude vychézet
z pozadavkd stupng DPSR.

8.7.1 Revize a zakladni tdrzba:

Pl&n adrZby bude vypracovan v dalSim stupni PD. Bude v ném zahrnuta i planovana rektifikace konc mostu.
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9 Vytyéeni objektu
VySkovy systém je uvazovan Balt p.v. Soufadnicovy systém je S-JTSK.
Vytyéeni bude v souladu s CSN 73 0420-1 a CSN 73 0420-2. Pro vytydeni bude pouZita platna vyty&ovaci sit stavby.

10 Dotéené normy a predpisy, pouZita literatura

1) Soubor harmonizovanych evropskych norem (CSN EN) a &eskych technickych norem (CSN) pro navrhovani
a posuzovani mostnich konstrukci v platném znéni

2)  Soubor vzorovych listd, technicko-kvalitativnich podminek staveb stétnich drah v platném znéni

3) Soubor sméric a nafizeni SZDC v platném znéni

11 Pozadavky na dalSi stupefi dokumentace

V ramci nasledujiciho stupné dokumentace DPSR bude projektovéa dokumentace dopracovéna v rozsahu
pfedepsanem smérnici generalniho feditele SZDC s .0. €. 11/2006. Mimo jiné bude v ramci tohoto stupné dopracovano do
detailli odpovidajicich DPSR:

1)  Vykresy tvaru a vyztuze spodni stavby

Viykresy tvaru a vyztuZe pilot

Viykresy zabradli na fimsach

Viykresy a nastaveni dilatacnich zavérd a loZisek

Projekt SVI, schéma a detaily navrzenych izolaci

)

)

)

)
6) Pricné fezy u opér

) Postup napinani tahel s ohledem na technologii montaze mostu

) Pfehledné vykresy a vykresy detailGi nové ocelové konstrukce

) Rozmisténi prvki ukolejnéni na spodni stavbé a nosné konstrukci
10) Systém Fizeni dilatace mostnich konstrukci

11) Dopracovani podrobného statického vypoctu NK mostu (detaily OK, t&hla + postup napinani, ovlivnéni montézi),
spodni stavby, zaloZeni, montaZnich stav(, zaloZeni montaznich podpér, vypracovani tabulky zatiZitelnosti

12) Névrh opatfeni pro eliminaci vzniku trhlin viivem smrStovéani a vyvoje hydratacniho tepla spodni stavby
13) Systém pro pfenos brzdnych a rozjezdovych sil

)

)
14) Postup napinani zemnich kotev
15) Koordinace vystavby zemnich kotev s pfelozkou ZOK a s Zelezni¢nim spodkem
)

16) Havarijni a povodniovy plan + BOZP

Zpracoval:

V Bmé, Cerven 2014 Ing. Petr Libosvar
EXprojekt s.r.o.
email: libosvar@exprojekt.cz
tel. 533 312 000
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Rekonstrukce mostu v km 80,930 trati Hohenau (OBB) — Prerov

S0 02-19-01 Zelezniéni most v km 80,930 trati Hohenau (OBB) - Prerov Projektové souhmné feseni

12 Pfilohy
12.1 Zapis z porady

12.2 ,,Souhlas se zménou v uzivani stavby* z r. 2012
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EXPROJEKT

VASDOPISZN: &[]

ZE DNE: [

NASE ZN: 2014-009

DATUM: 66.6.2014

VYRIZUJE: Ing. David Kmosek

TEL: 739573422 /533 312 000
E-MAIL: kmosek@ex projekt.cz

POCETLISTU: 1]
POCETPRILOH:  [1

Zakéazka: Rekonstrukce mostu v km 80,930 trati Hohenau (OBB) - Pferov |

Véc:

Dne 6.6

Zapis z porady profese mosty a POV

. 2014 probéhla v prostoréch firmy EXprojekt s.r.o. profesni porada mosty, Zelezni¢ni svrSek a spodek a

POV pro stupef dokumentace projektové souhmné feeni (PSR), ktera bude zpracovana v rozsahu potfebném pro

stavebni

fizeni (povoleni) a zarover bude slouZit jako sou¢ast zadavaci dokumentace na vybér zhotovitele stavby.

Tento zapis je sestaven za profesi mosty a POV, zapis za Zelezniéni svrSek a spodek je zhotoven samostatné.

Z&véry z jednéni:

1)

10)
11)

Na z&kladé vysledku priazkumu realizace zaloZeni mostu speciélni technologii a zatéZovacich zkouSek
vybudovanych pilot bylo rozhodnuto, Ze je nutno zménit navrZzenou technologii zakladani na tradiéni
hlubinné piloty a kotvenim mostnich opé&r zemnimi kotvami.

Na mosté bude bezstykova kolej bez dilatagnich zafizeni v pfedpolich mostu.

V dal$im stupni DPSR bude detailng navrzen systém pro fizeni dilatace mostu a pro pfenos vodorovnych
sil. Bude navrzen systém, ktery zajisti spravnou funkci mostu v tomto smyslu.

Na z&kladé podrobného vypoctu bylo v tomto stupni PD navrZeno sniZeni vzepéti oblouku.

ZtuZeni mezi oblouky bylo oproti pfedchozimu stupni PD detailn&ji provéfeno a bylo navrZzeno efektivnéji
pomoci soustavy protilehlych dvojic vzpér ve tvaru ,pal-ve".

Bylo odsouhlaseno finalni architektonické FeSeni véetné barevného feSeni, které bylo prezentovano projekci
3D modelu.

Kabelova trasa je navrZena v kolejovém loZi, byly provéfeny ostatni moznosti véetné kabeloveho protlaku.
NavrZené feSeni je pfi dané konstelaci okolnosti nejvhodnéjsi, proto bylo ponechéno.

Na mosté budou svafovana vodici (podélné) loZiska.

Zahdjeni stavby bylo pfesunuto na rok 2014 na zakladé zjiSténi z prizkumu a zatéZovacich zkousek pilot
realizovaného firmou EXprojekt s.r.o.

Rozpocet bude proveden v ASPE — CU 2014

Na jednani bylo uzavieno a odsouhlaseno technické feSeni v rozsahu potfebném pro zadani stavby
zhotovitele ze stupné dokumentace PSR. Dokumentace PSR jiz nebude opétovné u SZDC schvalovana,
ale ke schvéleni bude predioZen nasledujici stupei dokumentace DPSR.

S pozdravem

Ing. David Kmo3ek, jednatel spoleénosti]

EXprojekt s.r.o. | Kounicova 26 | 602 00 Brno | tel.: 533 312 000 | www.exprojekt.cz | 1C: 29285801
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DRAZNI URAD, NERUDOVA 1,779 00 OLOMOUC

Sekce stavebmni - oblast Olomouc

Sp. Zn.: MO-SD0O0594/12-2/Sj V Olomouci dne 11. z4t{ 2012
C. j.: DUCR-48606/ 12/Sj Telefon:  +420 972 741 315 (linka 217)
Oprdvnénd afedni osoba: Skopalov4 Jitka JUDr. E-mail:  skopalova@ducr.cz

SOUHLAS SE ZMENOU V UZIVANI STAVEBY

DraZnf ifad, jako draZni sprévnf tfad podle § 54 odst. 1 zdkona &. 266/1994 Sb., o dréhdch,
ve znénf pozdéjlich pfedpisit (déle jen ,,zdkon"), a jako specidlni stavebni Gfad pro stavby drah a stavby
na drdze, podle § 7 odst. 1 zdkona a podle § 15 zdkona odst. 1 pism. b) ¢&. 183/2006 Sb., o tzemnim

plénovén{ a stavebnim ¥ddu, ve znénf pozd&jsich predpisti (déle jen ,stavebnf zdkon*)

vydévd

¥ M

podle § 127 odst. 2 stavebniho zdkona, na zdklad ¥4dosti, podané u DréZntho Gfadu dne 5. z4# 2012
Zadatelem Spréva Zelezni¢nf dopravni cesty, stétni organizace, DI47dén4 1003/7, 11000 Praha 1,
1C:70994234,

souhlas se zménou v u¥fivani €4sti staveb drahy:

CD DDC Modernizace 1.4, st.hr. Rakousko ~ Bieclav — Vranovce
CD DDC Optimalizace t.i. Broe ~ Skalice nad Svitavou

CD DDC Optimalizace t.. Skalice nad Svitavou — Cesk4 Tebové
C D DDC Modernizace tratového tiseku Zabo#i - Preloud

Yymezeni nového ideln uZivani stavby:

Optimalizace a zavddéni rychlostfho profila V150 v diseku TTZK Kolfn - Breclav - st.hr.CZ/AT,
vyrovadni propadi tratovych rychlost! v omezené délce.
V tsecfch, které jsou uvedeny ni%e, se zvy3uji tratové rychlosti:

Usek Bieclav - st.hr. CZ/AT

ﬁ‘seky kde V]-sofﬁV;gD; nebo : A% ' V]go V Vlag VISO V, Délka ﬁsefcu |
|trvalé omezeni rychlosti v ETCS [km/h]} (b} | [km/h) | [ke/h] | em/h] | [m]

‘ jravajici | stdvajfci | movd | novd | ovd |
km 77,992-km 82,100 e 120 120 | 160 | 160 160 | 4108 m
smer st. hr, CZ/AT - ¥st. Bfeclav : | ‘
km 77,992 - km 81,700 120 120 160 { 160 | 160 3708 m
smér Zst. Bfeclav - st. hr. CZ/AT _
km 81,700-km 82,100 120 120 120 120 120 | 400 m
smgr Zst. Bfeclav-st. hr, CZ/AT ,

Usek Brno - Ceskd Trebov4

ﬁseky kde V;sﬁvlgo, nebo i Vv ‘7130 V]ao V|50 V, Diélka dseku

trvalé omezeni rychlosti v ETCS [km/hj [km/h] | [knvh} | [knvh] | {km/h] [m]
stévajici | stdvajici | novd | nové | novi

km 181,854-km 182,655 , 120 120 | 140 140 140 801 m

km 198,932-km 199,603 ' 9% | 100 160 405 | 120 671 m

[
T
]



[km 225,991 km 228,480 120 125 125 135 140 2489 m |
km 228,480 - km 228,935 110 120 120 { 125 140 455 m |
km 236,650-km 240,330 130 130 130 | 140 | 140 | 3680 m
Usek Cesk4 T¥ebové — Kolin N
Useky kde Vi5¢#V 130, n€bo \'4 Vi Vi Viso v, Délka tiseku
trvalé omezenf rychlosti v ETCS [krn/h] {kmv/h] | [ke/h] | [km/h] | [km/hi] [m]
stdvajici | stdvajicf { novd | novd | novd
km 313,727 -km 316,353 130 140 140 | 145 | 160 3126 m

Stavba bude uZivana k novému icelu za téchto podminek:

1) Stavba bude uZivdna a provozovana podle platngch prdvnich predpisd, které€ se na tuto stavbu
vztahujf. Pfi uZivén{ musi byt zabezpeceny zdjmy chrénéné zvldStnfmi privnimi pfedpisy.
2) Stavebnik zajisti dohlédacf ¢innost na objektech drahy dle vyhlasky & 177/1995 Sb., kterou se
vyddvd stavebni a technicky f4d drah, ve zn&nf pozd&jich piedpisd, ddrZbu a provadéni
* pfedepsanych zkousek, reviz{ a méfeni organizaci k tomu opravnénou.
K ozndmeni zmény v uZivan{ stavby ( jeji éasti) Zadatel doloZil tyto doklady:
- pfehled tratovych dseki s optimalizaci rychlostniho profilu V150
- stanovisko &,j. 1384/12-SDC TM/42/1 z 31.1.2012 (OR Brmo), &.j. 2377/2012-OR HKR
2 4.5.20121 (OR Hradec Krélové)
- kolauda¢ni rozhodnuti shora uvedenych staveb
KHS Jihomoravského kraje — souhlasné stanovisko &.j. KHSIM 06672/2012/BK/HOK
£ 17.2.2012, KHS Pardubického kraje — &j. KHSPAO1833/2012/HOK/Sy z15.2.2012 a &,.

KHSPA 04724/2012/HOK-Pce z 10.4.2012

Ing. Vladislav Kalup
vedouci oblasti Olomouc

Rozdélovnik:

Zadatel: Sprdva Zelezni¢nf dopravnf cesty, stitnf organizace, D14%dénd 1003/7, 11000 Praha 1
Na védomt:

Sprava Zelezniéni dopravn{ cesty, stdtn{ organizace, Oblastnf feditelstvi Hradec Kralové

Sprdva Zelezni€ni doptavni cesty, stdtni organizace, Oblastni feditelstvi Brno

Spis

(3]
~
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DHaicdéna 1003/7

5;‘.1‘(;-5%3‘7 ?eleznién; dopravni ce‘szl-y 11000 PRAHA T
Ve dopls.- SZDC, stétni organizace
Ze dne: OR B
Nase zn.: 42964/2012-OTH rmno
Kounicova 26
Vyiizuje: Trejtnar Radek, Ing.;
Telefon: 972341194 61143 Brno
Mobil: 724 753556
E-mail: trejtnar@szde.cz,
Datum: 20.9.2012

Na védomi Pt N T

A NEA Y
OAE % A \", ..... ‘ ?\
OIGR SZDC P SR AR

Zavedeni rychlostniho profilu Vs, v iseku Kolin — Ceska Tfebova — Brno — Bfeclav — st.hr. CZIAT

Ke dni 11.9.2012 vydal Drazni Grad souhlas se zménou v uzivani stavby drahy ve véci zavedeni
rychlostniho profilu Vi v tratovém Gseku Kolin — Ceska Trebova — Brno - Bieclav. Tento souhlas je uveden

v pfiloze.

Vzhledem k riziku spojenému se zavedenim rychlosti Viso = 145 km/h v useku km 313,727 -
km 316,853 (Valy u Preloute - Pielout) s ohledem na podmineéné stanovisko KHS, se toto zvys$eni rychlosti
neprovede. V pfedmétném Useku bude zachovan stavajici stav, tj. Visg = Viap= 140 km/h.

Stanovené rychlosti Vi3 a Visp v Usecich km 77,992 — km 81,700 (st.hr. CZ/AT - Bieclav) a
km 181,854 — km 182,655 (Blansko - Rajec) se pouziji pouze pro konfiguraci systému ETCS. Jejich praktické
zavedeni je navazano na rekonstrukce mostll ev. km 80,930 a km 186,618 a upravy zabezpedovaciho
zatizeni PZS v useku st.hr. CZ/AT — Breclav.

Zaznam rychlostniho profilu Viso vramci TTP se uvadi do k tomuto ugelu upravené tabulky 6b,
kterou na vyzadani postupuje OZRP GR SZDC (kontaktni osoba p. Voto&ek).

NavrZené Upravy rychlosti uplatnéte v ramci realizace stavby ,ETCS - I. koridor tusek Kolin Bfeclav
st. hr. Rakousko/Slovensko*.

Ptiloha: Souhlas ze zménou v uzivani stavby DUCR-48606/12/Sj ze dne 11.9.2012

[ o
Ing. Jifi Kozak
reditel Odboru tratového hospodarstvi




Drazni urad

sekce stavebni, oblast Olomouc

Nerudova 1, 772 58 Olomouc

C.j.: 20-0842/97-2031-DU/S;
(20-0423/97-DUY/Sj)

Vytizuje : JUDr.Skopalova

Telefon : 0602 668 947

KOLAUDACNI ROZHODNUTI

. Drazni ufad jako drazni spravni Gfad ve smyslu ust. § 54 zakona ¢.266/1994 Sb.,
o drahach v platném znéni, a sou¢asné jako specialni stavebni ufad pro stavby drah a
stavby na draze podle ust. § 120 zak. ¢is. 50/76 Sb. o izemnim planovani a stavebnim
fadu (stavebni zakon), ve zn&ni pozd€jSich zmén a dopliiki  po provedeném
kolauda&nim fizeni v souladu se znénim ust. § 7 odst. 2) zakona o drahach

povoluje uzivani
stavby CD,DDC Modernizace t.u. st. hranice Rakousko — Bfeclav — Vranovice

Stavebnika: Ceské dréhy s.o., zastoupené Stavebni sprava Olomouc, Nerudova 1, 772
58 Olomouc

pro provozni soubory:

PS 10-28-11 Bieclav — prednadraZi, doplnéni RZZ pro prenos na pozemku p.¢. 3759/1,
3759/2, 815 v k.u. Bieclav

PS 10-08-01 Uprava TSS 6 kV Bieclav — Vranovice na pozemku p.&. 3759/1, 3759/2,
3700/2, 3759/9, v k.. Bfeclav a p.¢. 1165 v k.u. Ladna

PS 10-14-01 Vypichy z DK na pozemku p.&. 3759/1, 3759/2, 3700/2, 3759/9 v k..
Bfeclav, 1165 vk.u. Ladna, p.¢. 24 vku Podivin, p.¢. 3843/3 v k.u. Rakvice, p.C.
4854/1 v k.. Zajedi, p.¢. 1860/1 v k.. Sakvice, p.¢. 4859 v k.i. Hustopece u Brna, p.¢.
1316 v k.u. Popice

vie v okrese Bieclav
za téchto podminek :

1) Stavba bude uzivana a provozovéana podle projektové dokumentace ovéfené Draznim
Gtadem, provozniho fadu a bezpecnostnich piedpisti, které se na tuto stavbu vztahuji.
Pii uzivani musi byt zabezpedeny zajmy ochrany Zivotniho prostredi.

Odiuvodnéni

Stavebnik podal dne 4.9.2000 navrh na vydani kolaudagniho rozhodnuti pro
vySe uvedené stavby. Rizeni bylo preruSeno a stavebnik byl vyzvan k doplnéni
podkladii. Na Zadost stavebnika bylo povoleno prodlouzeni lhiity k doplnéni podkladd
pro kolaudaéni fizeni.



Drazni ufad vydéva toto rozhodnuti na podkladé kladného vysledku
kolauda&niho tizeni konaného dne 8.1.2002.

Ke kolaudaénimu fizeni stavebnik predlozil tyto predepsané doklady :
- vyhodnoceni zkugebniho provozu
. zaméteni skutegného provedeni stavby
- soupis zména odchylek od schvalené PD a stavebniho povoleni
- geometricke plany dle predpisd o katastru nemovitosti
. zavazny posudek Krajského hygienika Jihomoravského kraje &J. 2381-276-1/2-99 z
28.1.2000 a vyjadreni ¢l 347-24-1/1-2001 z 20.2.2001

Stavba byla ‘provedena podle projektové dokumentace ovéfené ve stavebnim
tizeni a podminky stavebniho povoleni byly splnény. Pii mistnim Setfeni nebyly
vzneseny namitky a pripominky k projednévané véci. Stavebni povoleni vydal Drazni
4#ad rozhodnutim &j. DU/S 20-0423/97-S-106/97.

Poudeni o odvolani

Toto rozhodnuti bude vyvéseno po dobu 15 dnii. Posledni den vyvéseni se
povazuje za den dorudeni.

Proti tomuto rozhodnuti mé G&astnik fizeni pravo podat odvolani do 15 dni ode
dne doruceni tohoto rozhodnuti u Drazniho Giadu, odvolacim organem je Ministerstvo
dopravy a spoju Ceské republiky, Nabiezi L. Svobody 12, Praha (ust. §§ 53 a 54 zak.C.
71/1967 Sb. o spravnim fizeni).

Ing. Mifos! oiak
vedouci oblasti Olomouc

'.a;f'v’-"'a / /
ot Nai
1

y
Stavebnik uhradil spravni popla;g_lg_@;p’é'l.é. 19 prilohy zék. o spravnich poplatcich ve
vy$i 400,-K¢ (PV 014/2002).

Rozdélovnik :

Ugastnici fizeni: DH

| Stavebnik - Ceské drahy s.0., zastoupené Stavebni sprava Olomouc, Nerudova 1,
772 58 Olomouc

2 Mésto Bieclav, 690 00

3 Mésto Podivin, 691 45

4 ObecRakvice, 691 03

5 Obec Zajeti, 691 05

6.0bec Sakvice, 691 67

7 Obec Popice, 691 2

8 Obec Pouzdfany, 691 26

9 Obec Vranovice, 691 25

10 Obec Starovicky, 690 02

11.0Obec Strachotin, 690 02

12.Mésto Hustopete u Bma, 693 01

a dal3i ugastnici fizeni, ktefi byli o zahéjeni tizeni uvédomeéni touto vetejnou vyhlaskou



Dotéené organy statni spravy: D

1. Okresni hygienik Breclav, 690 03

2. Hasi&sky zachranny sbor Jihomoravského kraje, UO Bieclav, Nerudova la, 690 02
3. Krajska hygienicka stanice, Kabétnikova ul, Brno, 602 00

4 Mgéstsky ufad Bieclav, 690 00

5 Méstsky ufad Podivin, 691 45

6.0becni ufad Rakvice, 691 03

7.Obecni Ufad Zajeci, 691 05

8.Obecni tifad Sakvice, 691 67

9.0becni ufad Popice, 691 2

10.0Obecni Gfad Pouzdfany, 691 26

11.0becni ufad Vranovice, 691 25

12.0becni ufad Starovicky, 690 02

13.0becni ufad Strachotin, 690 02

14 Mé&stsky ufad Hustopede u Brna, stavebni ufad, 693 01

15. Okresni ufad Bfeclav, ref. regionalniho rozvoje, nam. T.G.Masaryka 3, Breclav, 690
02

16. Okresni afad Breclav, ref. kultury, nam. T.G.Masaryka 3, Bfeclav, 690 02
17.Okresni ufad Bieclav, ref. dopravy a SH, nam. T.G Masaryka 3, Bieclav, 690 02
18.Okresni Gfad Bieclav, ref. Zivotniho prostiedi, nam. T.G Masaryka 3, Bieclav, 690
02

Dale obdrzi:
1. SdruZeni pro Zivotni prostiedi zdravotné postizenych, Lidicka 81, Brno 602 00

2. CD s.0., DDC o.z., Sprava dopravni cesty Brno, Kounicova, Brno



