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D4 Skalka - krizovatka 11/118

Délnice D4 smétuje z hlavniho mésta pres Pfibram do jiznich Cech. Stavba D4 Skalka - k¥izovatka 11/118
nahradila stavajici dvoupruhovou smérové nerozdélenou silnici a odklonila provoz mimo obec Dubenec,
zajistila bezpe¢nou a pohodlnou jizdu motorovych vozidel a zlepsila Zivotni prostredi v této obci.

Popis projektu

Jedna se o vystavbu 4pruhové sméroveé rozdélené dalnice, kategorie D22,5/80 v délce 4,788 km, ktera

je soucasti tahu I/4 Praha - Strakonice. Umisténi stavby maximalné respektuje poZzadavek na minimalni
zabor zemédélské pldy a zasah do lesa pii maximalnim vyuziti stavajici trasy. Soucasti stavby jsou dale také
doprovodné komunikace v délce 4,75 km, lesni a polni cesty, tocka autobus( se zastavkami, chodniky, 4
mostni objekty, 1 podchod pro pési, rdamové a trubni propustky, 2 opérné zdi, nova dest'ova a splaskova
kanalizace, prelozky stavajicich kanalizaci, vodovod(, zemédélskych melioraci, vodnich tokd, vystavba
dest'ovych usazovacich nadrzi, realizace vefejného osvétleni, dopravniho znaceni véetné proménnych
znacek, SOS hlasky, sadové Upravy, oploceni, protihlukovych opattfeni v podobé zemniho valu a dvou
protihlukovych stén.

Zhotovitel Skanska a.s. provedl pokladku viech konstrukcnich vrstev AB vozovky hlavni trasy v délce 4,788
km vlastnimi kapacitami, ve skladb&: SMA - 40 mm, ACL - 70 mm, ACP - 90 mm. MZK - 200mm, SD

0/63 - 250mm. Rovnéz dalsich 6 komunikaci stavby v celkové délce 5,553km byly realizovany kapacitami
Skanska. Celkova plocha vsech vozovek na stavbé ¢ini 102 790 m?2.

Mostni objekty
Nosnou konstrukci mostu SO 201 tvori prfesypany zelezobetonovy klenbovy ram, uzavieny spodni deskou,
déleny na 4 dilata¢ni celky. Na nosnou konstrukci navazuji samonosna sikma kfidla z gabiond.

Most SO 202 tvoii dvé samostatné nosné konstrukce - kazda pro jeden pas dalnice D4, poloramova
konstrukce, opéry masivni, obsypané, kfidla rovnobézna. Na most navazuji gabionova kridla délky 10 a
12m.

Most SO 203 na silnici Il. tfidy, dvojpolovy, s horni mostovkou, trvaly, kolmy, v pfimé a v prechodnici, s
normovou zatiZitelnosti. Nosnou konstrukci tvoti predpjata monoliticka trdmova deska s konzolami.
Konstruk¢ni vyska mostu je 1,20m. Spodni stavba mostu je tvofena dvéma krajnimi opérami a jednim
vetknutym pilifem ve tvaru osmithelniku.



Most SO 204 tvori dvé samostatné ¢asti a to ploSné zalozena presypana klenbova konstrukce monoliticka s navazujicimi gabionovymi
kridly, ktera tvori podchod pro pési a Zelezobetonova Uhelnikova opérna zed', kterd je situovana podél komunikace SO 112, zachycuje
zemni tlak jejiho zemniho télesa a vyrovnava vyskovy rozdil mezi rampou z podchodu a terénem (silnici 11/604).

Most SO 205 je ¢tyrpolovy mostni objekt prekracujici hlavni trasu. Jedna se o predpjaty Zelezobetonovy deskovy most s vnitfnimi
stojkami dole vetknutymi, nahore spojenymi vrubovymi klouby s mostovkou.

Soucasti stavby je na jejim zacatku jedna okruzni kiizovatka o vnéjsim priiméru 50 m, Sitce jizdniho pasu 7,50 m, sitky prstence 1,50 m
a jedna mimourovitova kfizovatka (MUK Haje), délka vétvi 916 m na konci tseku.

Byla provedena vystavba novych kanalizaci DN 300-500 o celkové délce 5909 m, soucasti stavby je i prelozka vodovodniho fadu o
svétlosti 500 mm pro mésto Pribram v délce 729 m.

Jako protihlukova opatieni pro nejblizsi zastavbu byl vytvoren zemnival o délce 100 m a 2 protihlukové stény o celkové délce 524 m a
o plose 2 047 m2.

Byla vybudovana doprovodna komunikace dalnice v délce 2 500 m a dale pak prelozky silnic prvni a druhé tfidy, novostavby a Upravy
mistnich komunikaci v délce 2 250 m.

Soudasti stavby jsou dale 2 monolitické Zelezobetonové opérné zdi o délce 51,2 m a gabionova délky 38 m. Dale pak armovany nasyp
ze zemin se zhutnénim délky 276 m.

Na bezpecnost a plynulost dopravy dohlizi Systém SOS v podobé hlasek, meteostanice, automatického s¢itace dopravy, kamer a
varovného systému sdélujici fidicim zmény na velkoplosnych proménnych znackach.

Inovativni fesSeni

Na tomto projektu jsme od jeho zac¢atku pracovali v systému BIM, tento informacni model jsme na stavbé vyuZili predevsim pro
fizeni stavebnich strojd. Docilili jsme zvyseni presnosti prace stavebnich stroju, efektivity a bezpec¢nosti prace a v neposledni fadé i
asové Uspory. Tento projekt je prvni takového rozsahu v Ceské republice, kde byla pokladka asfaltovych hutnénych vrstev provadéna
asfaltovym finiserem vybavenym 3D nivelaci a fizenym univerzalnimi totalnimi stanicemi.
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Ekologie

Pti vystavbé jsme vyuzili i lokdlni prirodni zdroje. Pouzili jsme kamenivo z odvalu haldy ¢islo 11 v pfimé blizkosti stavby, kterd zde
zGstala po tézbé uranu, kterd na Pribramsku probihala od 50. do 90. let minulého stoleti. Jde o velmi kvalitni kamenivo, kterého jsme
pouzili zhruba 490 tisic tun, a to jak neupraveného (pro vyrovnani deficitu nasypt a aktivni zony s prokazanymi vysokymi hodnotami
miry zhutnéni), tak upraveného jako material do podkladnich vrstev vozovek. Kamenivo do podkladnich vrstev vozovek bylo tfidéno

a drceno pfimo v misté haldy, ¢imz byla vyrazné sniZzena nutnost dovozu kameniva ze vzdalenéjsich lokalit a tim bylo i snizeno zatizeni
okolnich obci stavenistni dopravou.

Hlavnim ptinosem pouZiti tohoto materialu bylo ziskani kameniva s vynikajicimi mechanickymi vlastnostmi kdy mj. dosazenim lepsich
modulll pretvarnosti doslo ke snizeni relativniho poskozeni podlozi vozovky z pdvodnich 18% na 2,8% béhem navrhového obdobi
25-ti let za vyznamnych financnich Uspor.

Hlavnimi benefity tohoto feseni z pohledu udrzitelného rozvoje jsou:

Zvolené feseni vedlo k vyznamnému snizeni uhlikové stopy vystavby o 6400 tun CO2 eq. coz znamena pfiblizné snizeni o 26% oproti
predbéznym kalkulacim. Je nutné také zddraznit, Ze celkové v ramci realizace vystavby bylo vygenerovano pouze 14,45 tun odpadu
ze kterych pouze 1 tuna byla skladkovana.

Spoluprace

Na stavbé tohoto projektu jsme mnoho praci provadéli vlastnimi silami, tedy v ramci spolecnosti Skanska. Pocinaje veskerymi zemnimi
pracemi, konstruk¢nimi vrstvami a trativody, dale pak kompletni vodohospodaiské prace, vystavbu mostnich objektd, gabiony,
oploceni a montaz silni¢nich svodidel. Vlastnimi kapacitami bylo dale provadéno michani a pokladka mechanicky zpevnéného
kameniva a pokladka asfaltovych hutnénych vrstev. Na projektu byla vyuzita vlastni doprava a mechanizace, stroje na drceni a t¥izeni
kameniva a trhaci prace. V rdmci nasi spole¢nosti jsme provedli i vystavbu protihlukovych stén a pokladku monolitickych Zlabt a
rigold.

————

Stavime svét, ve k em sami chcen
[T Vl 8 >
. ceme zit o




Zakladni technické udaje charakterizujici stavbu:

Hlavni trasa:

délka: 4788 m

kategorie: R 22,5/80

plocha vozovek: 102 790 m2
pocet viech stavebnich objektd: 64

Mostni objekty:

pocet celkem: 5

- na dalnici: 2

- nad dalnici: 2

- podchod pro pési: 1
délka mostl: 185 m
plocha mostti: 2523 m2

Mimouroviiové kiizovatky:
pocet: 1 (MUK Haje)

délka vétvi: 916 m

plocha vozovek: 4904 m2

Kiizovatky:

pocet: 1 (okruzni kfizovatka Skalka)

- vnéjsi primér: 50 m

- Sitka okruzniho pasu: 7,50 m

- sitka prstence: 1,50 m

- pramér nezpevnéného ostrova: 32 m

Protihlukové stény:

pocet objektl: 3

délka stén: 524 m

plocha stén: 2047 m2

délka protihlukovych vald: 100 m

Opérné zdi:
pocet objekt(: 2
délka zdi: 89 m

Upravy ostatnich komunikaci:
pocet objektl: 6
délka: 5553 m

Prelozky a upravy inzenyrskych siti:
vodohospodarské objekty: 10
objekty elektro: 17

Celkovy objem zemnich praci:
vykopy: 349 589 m3
nasypy: 399 161 m3




